Ist bei Kraftfahrzeugen eine Ankniipfung an den
Registrierungsort

der Lex rei1 sitae vorzuziehen?

Inaugural-Dissertation
zur Erlangung der Wiirde
eines doctor iuris
der Juristischen Fakultit

der Julius-Maximilians-Universitiat Wiirzburg

vorgelegt von

Emanuel Wild
aus Schramberg

2022

This document is licensed under the Creative Commons Attribution 4.0 International License (CC BY 4.0):
-

http://creativecommons.org/licenses/by/4.0 This CC license does not apply to third party material (attributed to another source) in this publication.



Erstberichterstatter: Frau Prof. Eva-Maria Kieninger
Zweitberichterstatter: Herr Prof. Dr. Konrad Duden
Tag der miindlichen Priifung: 07.02.2024



., Meiner Familie

Vorwort:

Die vorliegende Arbeit entstand wéhrend meiner Tatigkeit als wissenschaftlicher Mitarbeiter
am Lehrstuhl fiir deutsches und europdisches Privatrecht sowie internationales Privatrecht.
Sie wurde im Wintersemester 2022/2023 von der Juristischen Fakultét der Julius-Maximili-
ans-Universitdt Wiirzburg als Dissertation angenommen.

Mein ganz besonderer Dank gilt meiner Doktormutter und Erstgutachterin Frau Prof. Dr.
Eva-Maria Kieninger fiir die Anregung zu dieser Arbeit und fiir die langjdhrige Unterstiit-
zung bei deren Fertigstellung.

Besonders mdchte ich mich fiir die vertrauensvolle Zusammenarbeit im Rahmen meiner Ta-
tigkeit als studentische Hilfskraft, insbesondere spiter als wissenschaftlicher Mitarbeiter an
ihrem Lehrstuhl, bedanken. Gerade letztere ermdglichte mir die Fertigung dieser Arbeit. Die
hierbei gewonnenen Erfahrungen und gesammelten Eindriicke werden mir immer in bester
Erinnerung bleiben.

Ebenso mochte ich mich bei meinem Zweitgutachter, Herrn Prof. Dr. Konrad Duden, Inha-
ber des Lehrstuhls fiir Biirgerliches Recht und Internationales Privatrecht an der Universitét
Leipzig, bedanken.

Danken mochte ich auch meinen Freunden und Kollegen, die mich wihrend der Erstellung
dieser Dissertation begleitet haben. Ganz besonders mdchte ich mich bei Frau Prof. Dr.
Caroline Patz fiir ihre Erlduterungen zum italienischen Recht und dem humorvollen sowie
personlichen Austausch wihrend unserer gemeinsamen Zeit am Lehrstuhl bedanken.

Mein unendlicher Dank gilt weiter meiner Frau Sandra Wild, fiir ihren stetigen Zuspruch
und vor allem ihre liebevolle Unterstiitzung in den letzten Jahren und ohne die diese Arbeit
wohl nie einen Abschluss gefunden hitte.

Zum anderen meinen Eltern, Ingrid und Joachim, sowie meinem Bruder Benedikt, denen ich
diese Arbeit widme, ohne deren langjéhrige und bedingungslose Unterstiitzung es niemals
zu dieser Dissertation gekommen wire.

Ein letzter Dank gilt noch meinen Schwiegereltern, Iris und Curd Berger, die mir in der

Endphase dieser Arbeit in unserer Kanzlei den Riicken freigehalten haben.

Alzenau, Mirz 2024 Emanuel Wild



Inhaltsverzeichnis

Inhaltsverzeichnis:

EINLEIEUNG . cceeeiiiiiiiiiiic ettt e e s s e sa e s s e aas e s seassssseensssssesnsssssesssssssesnsssssesnsssssanns 1
Teil 1: Die Lex rei sitae und ihre Kodifikation .........ccccceiiiiuiiiiiiiiiiiiniiniiesenneenenn 4
A.  Die Bestimmung der Lex rei sitae bis zu ihrer Kodifikation ..............ccccoveeeevvveveeccciieeeccieeeeennn, 4

l. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bis 1900...........cccceeeeiiiiereeiiieee e eceeee s 4

II.  Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bis 1999..........cccoveieiiiieiiiiieee e 5

1. Die Beratungen der |. KOMMISSION ..ccc.uiiiiiiiiiiiiiieiiiesiteeit ettt ettt e 5

2 Die Beratungen der 11 KOMMISSION ......cceciiiieieiiie ettt e esieeeete e stre e e stre e s e seea e e seasaaeeetreeeessaeesnnnneas 6

3. Die Vorschlage zur Reform des Internationalen Privatrechts 1972........cccceccviiieiieeevciieeeeceee e, 7

4. Die Vorschldge zur Kodifikation 1999 ........cocuiiiiiiiiiiiiieeeiie ettt s 8

a) Das GUtAChteN VON DrODNIG .....eiuiiiiieiiei ettt ettt ettt s esaee e 10

b)  Das GULACKTEN VON KIBUZEN ......cccciieeiciieeeeciiee ettt e et e e e e tte e e et e e e e ta e e e eataeeearaaeesntaeaennnes 14

B.  Der gegenwdrtige MeinUNGSSEANG............cceeeueeeeeiieeeeesiieeesiieeeessteeeessteeeesstraeesstsesesssneeenans 19
Teil 2: Die Bestimmung des anwendbaren Rechts..........cooirirmeiiiiiiiiinninninninninnneneneees 21
A.  Die Lédnder des untersuchten BereiChES..............ccocuueeevuuieeeeiiiieeeiieeeeseieaeesiiaaeesiieaesssrinaeessees 22

B. Die gegenwiirtige Bestimmung des anwendbaren Rechts in den zu untersuchenden Staaten 22

I Die Bestimmung in DeUtSChIand.........ocuiiiiiiiiiice e e 22

II.  Die Bestimmung in den EU-Mitglieds- und ausgewahlten Drittstaaten........ccccceecvveerenneen. 24

C. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes .......................... 30
l. Die Bestimmung in DEULSCHIANG ........cooiiiiiiiiciiecee et e e s e see e sree e 30

II. Die Bestimmung in den EU-Mitglieds- und Drittstaaten .........ccccccveeeeeciieeeeciiee e, 31
Teil 3: Der Registrierungsort als stabiler Anknipfungspunkt? ...........ccevieeeciiiiiiiinninnnnniinene. 37
A, Der Wechsel im VergleiCh..............uuuaoueeeeeeeie ettt ee et ettaa e st e e e et e e e e sana e e enees 38
l. DEr StAtULENWECNSEL ... cieeiee ettt re e et e et e e s te e e ae e e sate e snaeeenneeesseeenes 38

II.  Der Wechsel des BelegenheitSOres ......ccccuiiecieiiiiieriee et 39

[II.  Der Wechsel des RegistrierUngSOrtes .......ccuciiiiiiiiieiiiiiieeeiiee e eciee e esree s s evee e e sarae e s e sveeas 39

1. L EINfacher” StatUtENWECRSEL.......ccoiiiiiiiiii e e e e e s esaaaees 40

N 0 1T o 1 oT'o Yo T o - 1 S U PUPRN 40

a) Die Pflicht zur Umregistrierung durch Frist........coccviiieriiiiiee e 40

b) Die Voraussetzungen der UmMregistrierUNg ........ceeeeeieeiiiiiiiee e e seciiteee e e e e eeraaraeeeea e e e 41

T B 1T o5 o = | USSR 43

a) Kein kurzzeitiger ,,Verlust” des RegistrierUNgSOrtes......cccvevcveeeerciieeeeiieresreeeesireeeeeeeeseveee e 43

b) Der Export eines Kraftfahrzeugs aus deutscher Sicht...........ccccoooiiiiiiiiii e, 43

aa) Die Zulassung des Kraftfahrzeugs am Bestimmungsort der Uberfiihrung...................... 44



Inhaltsverzeichnis

bb) Die Frist Zur UmregiStrierUNG ......ceieeiiiiciiiiiiee ettt e et e e e e e e e sarre e e e e e eeeaa 45

c) Der Export eines nicht beziehungsweise noch nicht zugelassenen Kraftfahrzeugs aus

= =L o T=T il - | PRSP 45

Teil 4: Die Bestimmung des Registrierungsortes ...........ccceeirreeeiiirenecirrenecesrenesessnenesessrenssssseensnes 49
A. Die Entstehung des Registrierungsortes durch Eintragung............c.cceccceveeveeseenveenseenseeennenns 49
l. Die Bestimmung in DeUtSChIand.........ccuviieiiiiiii e 49
1. Die sachliche und ortliche Zustandigkeit ..........ccueiiiiiiiiiiiii e 49

2. Die Eintragung in das Zentrale FAhrzeugregister........ccouiiieiiiiinieiiiiereeeeeee e 51

[I.  Die Bestimmung im Uberpriften RAUM .......ccuiiiiiiiiiiiiiiec et 52
1. Die sachliche und ortliche ZUstaNdigKeit ..........ccocurieeeiiiie e 53

2. Die Eintragung in ein zentrales FAhrzeUgregister ..o iiieieciii e ee e e e 59

B.  Die Manifestationspunkte des RegqiStrieruUngSOrtes ............cccouveevueeveeseeseeseeseeneeeieesieenieens 64
l. Das in Deutschland zugelassene Kraftfahrzeug ........ccccoeveeiiiieccciee e, 64
1.  Anhand der ZulassungsbesCheiNIGUNG.......cocuuiiiiiiiiiiiiee et 65

a) Die ZulassungsbescheinigUNE TEIl L......cocuuiiiieiiiiiiieeie et 66

b)  Die ZulassungsbescheinigUNg TeIl l.........ccociiiieeiiiie et et e e e tre e e eanes 68

c) Die Zulassungsbescheinigung als ManifestationSpunkt ...........ccccvveeeeiiiiiiiiiiee e 69

N O 11N (o A (=Y o g V-2=Y 1ol o 1=Y o U UPTPPN 71

a)  Generelles Zum KFZ-KENNZEICNEN.........ccuiiiiiiiie ettt eere e et e e e ta e e e aae e e eareeeans 71

o) I D - U LY =T o =1 o LSS PRSIt 72

c) Di€ ErKENNUNESNUMIMEN ..c.uviiiiiiiiiteiiteeite et e sttt site sttt e sete sttt e st e ssbeeesbeeebeeesseesabeeenseesbeeenseesane 74

Lo ) I 0 1 T3l Y 1 USSR 75

e) Di€ ADMESSUNZEN ...ttt ettt e ettt e et e e e et e e e e ette e e seabeeaesabaeeeesaseessbaeesastaeeeessaeesnsseaaans 75

f) B\ L= T [T=T o USSP 75

g) Die Anbringung des KFZ-Kennzeichens am Kraftfahrzeug..........ccocvveviiniiiniiniiiniieeee 76

h) Die besonderen KENNZEIChEN ..........uuiiiiiii e e e e earre e e e e e e eeaes 77

aa) Das WechselkennzeiCheN..........uviiiii i et e e e 78

bb) Das SaiSONKENNZEICNEN ... et e e e e e sarreeeee e e e e 78

cc) Das KUrzzeitkENNZEICNEN ........uuiiieiee ettt e e et e e e e e e e e sarreeeeeeeeeaes 79

dd) Kennzeichen historischer FAhrzeUEE .........eoeviiiiciiiiiei it 79

i) B T o R =Y oY =] ol a 1= o WP 80

i) Das ,,H“-WechselkenNnNzeiCheN..........oooviviiiiiiiieeeee s 80

iii)  Das ,rote” OldtimerkennzeiChen ..........cccueiiiiiie et 81

ee) Das ,,rote” KENNZEIChEN ...c.cooiiiiiiii s 81

ff) Das AUSTUNIKENNZEICEN ... e 82

gg) Die SONAErkeNNZEICAEN .ot e et e e e e e e et bae e e e e eeeaes 82

3. Die deutschen KFZ-Kennzeichen als ManifestationspunKt...........cccoueiiiiiieeeiiiee e 84

a) Die Bestimmung des Registrierungsortes anhand des KFZ-Kennzeichens .........cccccccovvevnneennn. 84



Inhaltsverzeichnis

D) AUSNANMETIAIIE ..ot e e et e et e e e e eate e e e treaeeetaeaeennes 85
aa) WeChSEIKENNZEICNEN .....oiiieeeie e e et s e e e e aaeeeeanes 85
bb) AUSTURIKENNZEICNEN .. e e e bee e e 88
cc) VersicherungskennzeiChen ..........oui i 89
dd) OldtimErkeNNZEICHEN ... ..o e e e e st e e e e nta e e e eanneas 89
II.  Dasim EU-Ausland beziehungsweise einem Drittstaat zugelassene Kraftfahrzeug............ 91
Die Teilnahme im deutschen StralBenverkehnr ..o 91
a) Die Herkunft aus einem EU-Mitglieds- beziehungsweise EWR-Staat........ccccceevviineeniienneennne 91
b) Die Herkunft aus @iNem DrittStaat.......coovvueiiiiiiieiiiiieeeiee e 92
Die ZulassungshesCNEINIGUNG ........vii ettt re e e st e e e e satr e e e enaeeesareeeesntseeenanes 92
Die KFZ-KENNZEICREN ...eiiieiiiiie ettt et e st sab et s b e saneesbeeeanee s 98
a) In der EUrop@isChen UNION ........eoiiiiiieiiii ettt ettt et ettt e s b e e saeeeane 98
b)  Die KFZ-Kennzeichen der EU-Mitgliedsstaaten und der Drittstaaten .........cccccceeeevvieeeciiveeeenns 99
aa) Das landerspezifische Unterscheidungszeichen ...........ccoecvveiiiiieeeciiee e 99
i) Die landerspezifischen Unterscheidungszeichen nach dem Wiener Ubereinkommen 100
ii) Die nicht beigetretenen Staaten der Europdischen Union .......ccccceeveeriieeneennieeneennne 103
iii)  Die nicht beigetretenen DrittStaaten.........ccccvieeeiiiiie et 104
bb) Die einzelnen KFZ-Kennzeichen des EWR und der Drittstaate ........cccccceeeeeeicvneeeeeeennn. 104
c) Die ,besonderen” KENNZEICHEN.........uueiii it e et re e e e e e 112
aa) Oldtimer-und DiplomatenkennzeiChen ..........cccoeciiie i 112
bb) Ausfuhr-, Handler-, Uberfiihrung- und Zollkennzeichen........cccccocevveiveieeseniereieenas 112
d)  Die Kennzeichen ohne landerspezifisches Unterscheidungszeichen .........ccoccveviviiinieneennen. 113
e) Die Kennzeichen ohne HoheitSzeICheN ..........uvviiiiiiiiee e 114
f) Die nicht mehr ,,ausgegebenen” KFZ-Kennzeichen ..........cccccvveiiiiiieeeciiec e 116
g) ZUSAMMENTASSUNE ....tiiitieiitieeitee sttt sttt sttt et e st e s bt e st e e sabeesaseesabeesaseesabeesabeesareesnneess 116

C. Formulierungsvorschlag fiir eine Regelung unter Beriicksichtigung sich aufzeigender
o) o] =100 (=1 [ =1 SR 118
l. Die Erkennbarkeit des RegiStrierUNGSOItes. ......cccciieeieiiieeeeeiieeeeetee e eeee e et e e vee e e e 118
II.  Der Entfall des StatutenWechSels .........cooiiiiiiiiiii e 118
[Il. Die Anerkennung publizitdtsloser Besitzrechte........cccocvieeiiiieecciie e, 118
IV. Insolvenz- und Zwangsvollstreckungsrecht ...........cccooeieiiieiiee e 119
V. Die Rechtssicherheit @rhOht SiCh .......c.cocieiieiiiiiii e 119
VI.  Das Schicksal von Rechten Dritter bei der Umregistrierung..........cccoeevveeeevieeeeccciveeeeennen. 120
VILI. Die Anwendung des Art. 45 EGBGB analog? ......ccccevvieiriiiinieenieceiecsiec et 121
D.  BEISPICIFGII. ......ccccceeeeeeeeeee ettt e et e ettt e e ettt e e ettt e e e ettt e e e ettt e e atbea e e atbeaaearreaas 122
l. Fall 1: ,Die Sicherungsiibereignung unter franzosischem Recht” ............ccccovviiriienennnen. 122
Losung Fall 1 nach dem Recht der Lex rei Sitae: ...........cocccuueeeeeiieiciiiieeee et eeevreee e e 122

2. Losung Fall 1 anhand des Rechts des Registrierungsortes.......ccccuuveeeeiieciiiiiiieeeeeecciiieeee e e eevaeeeees 124



Inhaltsverzeichnis

II.  Fall 2: ,Die Sicherungsiibereignung nach spanischem Recht”............ccccceerviiieiniieeecnneen. 124

1. Losung Fall 2 nach dem Recht der Lex rei Sitae ...........cueeveeriiiiiieeiiiiieiieeetesee et 125

2. Losung Fall 2 anhand des Rechts des Registrierungsortes ........cceecveeeiciveeesiieeeeeiree e eevee e 125

Teil 4: Grenzen der Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes ........ 126
A.  Die Dauer der Umregistrierung als méglicher Hinderungsgrund................cocceeevcvveeveivivnennas 126
B.  Die Ankniipfung bei Kraftfahrzeugen ohne Registrierungsort ............cccccuvevevvuvrevecivvrersiunnnn. 129
C. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bei gestohlenen Kraftfahrzeugen....................... 131
l. Die Bestimmung des Registrierungsortes bei gestohlenen Kraftfahrzeugen.................... 131

[I.  Fall 3,,Der gestohlene RENAUIL ... ..o e e e e e e eaenes 134

1. Losung Fall 3 nach den Vorschriften des EGBGB .........c..ceeecviiieiiiieeeciee e sree et e e 134

2. Loésung Fall 3 unter Anwendung des Rechts am Registrierungsort ........ccccceeeveeeecieeeccciveeesciveeenn, 136

[II.  Fall 4: ,Der gestohlene POrSChE ...ttt e 138

1. Losung Fall 4: Unter Anwendung des polnischen REChtS .........coccevviiiiiieniiiinieeeeeeece e, 138

2. Losung Fall 4: Anwendung des Rechts am Registrierungsort .........ccccveveveeeevcieeeeiiieececiee e 140

IV. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts ist auch bei gestohlenen Fahrzeugen

=LV | L= 1 o= PR 141

D. Das Kraftfahrzeug Quf dem TrANSPOIT........cc.ueeeeeeceeieeeceeeeeeceeeeesteeeesereaeessaesaesssesaesssseeas 143

l. Die res in transitu im Geltungsbereich des EGBGB............cccocveeiiieeiicciie e, 143

1. Der Begriff res in tranSitu ..o..eoe o 143

2. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bei Sachen auf dem Transport.........cccceeecvveeeineenn. 144

Il.  Dieresin transitu im europdisch/asiatischen Raum.........ccccvvivievieneeniecie e 147

Tl 5: ErBEDNIS .. .ceeeeiiiieeiiiiic ittt e rene s s s e ne st rene st renesssseenesssseanesisseanesssssanans 151
l. Die historische Argumentation ..........occiiii i e 151

II.  Die Anknipfung an den RegistrierUnNgSOort......ccccccuiiiiicieeiiiiiee et 151

Ill.  Der Registrierungsort als stabilerer Anknlpfungspunkt ........cccccveiiiiiiiiiiniie e, 151

IV. Der Registrierungsort als der sicherere Anknlipfungspunkt..........cccoeevveeiiiiieeiicciee e, 152

V. Die Mittel zur Bestimmung des Registrierungsortes .......ccccceeeeecieeeeecieeeeecieeeeeieee e 152

VI. Die unmittelbare Anwendung fremder Rechtsinstrumente..........cccoecveeeeeccieeeeciieeeeennen. 153

VII. Eine Losungsmoglichkeit fur Kraftfahrzeuge ohne Registrierungsort............cccceeeennneeee. 153

VIll.  Die Bestimmung bei gestohlenen Fahrzeugen .........ccccooveeiiiiieeeii e, 153

IX. Die Anknipfung wahrend des TranSPOITS ........ccccieeeeeiiiec ettt e et e e e 154
AbKUrzungsverzeiChnis ........cceeeeueiiiiiiiiiiiiccii e s s s e e e eene I
Materialverzeichnis ...
A, LIE@IATUIVEIZEICHNIS: ..ottt sttt et sane e eneens

R 0 o 1o (=B O 1V =1 | [=] ¢ U Xl



Inhaltsverzeichnis

C.  Verordnungen, Richtlinien und UbereinkOmmen: ...............cceeeeeeeveeeeeeereeieeeeeeeieserevanenns XVi

D.  Amtliche BeKANNTMACAUNGEN: .........coeeeueeeeeeeiieeeeeeeeeeeeeeeecteeeettesessaesaeasssesasasssssasasssesanas XXI

71X 4= T Y- N XXl



EINLEITUNG

Die neueren Ausfithrungen iiber die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des
Registrierungsortes bei Lastkraftwagen (LKW)! lassen (auch) die Diskussion iiber
Kraftfahrzeuge (KFZ) erneut autkommen.? Denn immer wieder wird in der Literatur
die Frage aufgeworfen, ob eine Bestimmung des anwendbaren Rechts bei Kraftfahr-
zeugen, heute mehr denn je, anhand des Registrierungsortes nicht praxisgerechter sein
kénnte.® Durch die stetig steigende Anzahl an Kraftfahrzeugen im deutschen (Rechts-
)Verkehr wichst auch die potenzielle Anzahl moglicher Rechts- und Interessenskolli-
sionen durch die Teilnahme von Fahrzeugen aus dem Ausland.

Seit der Kodifikation des Internationalen Sachenrechts am 01.06.1999* gilt nach
Art. 43 Einfithrungsgesetz zum Biirgerlichen Gesetzbuch (EGBGB):

Rechte an einer Sache unterliegen dem Recht des Staates, in dem sich die Sache be-

findet.

Danach bestimmt sich das Recht, das auf die dinglichen Verhéltnisse an einer Sache
Anwendung finden soll, nach dem Belegenheitsort der Sache selbst: der sogenannten
Lex rei sitae.

Kraftfahrzeuge, Lastkraftwagen, Flugzeuge, Eisenbahnen und Schiffe sind aufgrund

ithrer Natur bewegliche Sachen par excellence.

! Hierzu ausfiihrlich: MiiKo/Wendehorst zum BGB, Band 11, 2015, Art. 46 EGBGB, Rn. 32, mit

Verweis auf: dies. zu Art. 45 EGBGB Rn. 7, und Art. 46 EGBGB Rn. 8; Geisler, Die engste
Verbindung im internationalen Privatrecht, S. 334 f.; mit Einschrankungen auch: Pfeiffer, Der Stand
des Internationalen Sachenrechts nach seiner Kodifikation, IPRax 2000, 270, 275;

v. Hoffmann/Thorn, Internationales Privatrecht, § 12 Rn. 42; aber auch BeckOK/Spickhoff, BGB, zum
Art. 45 EGBGB, Rn. 7, mit weiteren Verweisen.

2 Kieninger, Rechtswahlfreiheit im Sachenrecht?, in: Witzleb/Ellger/Mankowski/Merkt/Remien (Hrsg.),

Festschrift fiir Dieter Martiny zum 70. Geburtstag, 2014, S. 391 ff.; dies., Européisches
Mobiliarkreditsicherungsrecht, in: Emmenegger, Schweizer Bankenrechtstagung (2008), S. 120;
hierzu aber auch: Fouchard, Anmerkung zum Urteil des Cour de Cassation Civil, Rev. Crit. 1971,
S.76,85f.

3 MiiKo/Wendehorst zum BGB, Art. 46 EGBGB, Rn. 159, mit Verweis auf: Kreuzer, in: Heinrich,

Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 37; Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung* des Eigentumsvorbehalts,
in: Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum 70.
Geburtstag, S. 576 ff.; Fouchard, Anmerkung zum Urteil der Cour des Cassation, Rev. Crit. 1971,
S. 76, 85 f.; Kieninger, Rechtswahlfreiheit im Sachenrecht?, in:
Witzleb/Ellger/Mankowski/Merkt/Remien (Hrsg.), Festschrift fir Dieter Martiny zum 70. Geburtstag,
S. 391 ff, dies., Europdisches Mobiliarkreditsicherungsrecht, in: Emmenegger, Schweizer
Bankenrechtstagung (2008), S. 120.

4 Durch das Gesetz zum Internationalen Privatrecht fiir auBervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir

Sachen vom 21.05.1999, BGBI I S. 1026; Hierzu auch die Materialien zum Gesetzgebungsverfahren:
BT-Drucksache 14/343 S. 654; BR-Drucksache 759/98.



In diesem Zusammenhang findet die Vorschrift des Art. 43 EGBGB nicht fiir alle von
ihnen Anwendung. Einige werden als Transportmittel dem Art. 45 EGBGB zugeord-

net.

Gemil Art. 45 I EGBGB gilt:

Rechte an Luft-, Wasser- und Schienenfahrzeugen unterliegen dem Recht des Her-
kunftsstaates. Diese bestimmen sich nach Absatz I, Nr. 1-3 nach der Staatszugehorig-

keit, dem Staat der Registereintragung, dem Staat der Zulassung.

So bestimmt sich fiir diese das Recht, das auf die sachenrechtlichen Verhiltnisse An-
wendung finden soll, nicht wie in Art. 43 EGBGB nach dem Belegenheitsort der Sa-
che, sondern nach dem Ort ihrer Registereintragung.

Dabei wird auf das Recht des Ortes abgestellt, an dem diese Transportmittel in ein
Register eingetragen wurden.

Schon vor der Kodifizierung war die Ankniipfungsfrage bei einzelnen Transportmit-
teln duBerst umstritten, und bis heute stehen vor allem die Kraftfahrzeuge im Fokus
einer fortwihrenden Diskussion, ob nicht auch sie der Regelung des Art. 45 I EGBGB

explizit zugeordnet werden sollen beziehungsweise Gleiches gelten soll.

In dieser Arbeit wird der gegenwértige Meinungsstand aufgegriffen und kritisch hin-
terfragt, ob sich die Bestimmung des anwendbaren Rechts bei Kraftfahrzeugen® an-

hand des Registrierungsortes nicht als stabiler erweisen konnte.

Hierfiir wird fiir die Européische Union, aber auch dariiber hinaus grundsétzlich un-
tersucht, wie sich das anwendbare Recht auf sachenrechtlicheau Verhiltnisse be-
stimmt. Dafiir wird eine in der Literatur bis dato noch fehlende umfassende Liste an

IPR-Gesetzen beziehungsweise deren Quellen erstellt.

Sodann werden mogliche Ankniipfungs- und Manifestationspunkte sowie deren
Rechtsgrundlagen gesucht, die eine Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des

Registrierungsortes ermdglichen.

5 Der Begriff , Kraftfahrzeug* ist in dieser Arbeit wie folgt definiert: Kraftfahrzeuge nach § 2 Nr. 1
Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV) sind dauerhaft spurgefiihrte Landfahrzeuge, die durch
Maschinenkraft bewegt werden. Zu Abgrenzungsfragen bei bestimmten Fahrzeugtypen ausfiihrlich:
Blum, Grundbegriffe des Verkehrsstrafrechts: Fahrzeug — Kraftfahrzeug, SVR 2013, 252 f.



Danach wird untersucht, wie sich diese Ankniipfung bei einer tatsdchlich moglichen
und umfassenden Bestimmbarkeit des Registrierungsortes rechtlich auf zukiinftige

Entscheidungen auswirken konnte, wofiir Beispielsfille herangezogen werden.

AbschlieBend wird dargelegt, wo eine Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand

des Registrierungsortes bei Kraftfahrzeugen an ihre Grenzen stof3en konnte.



A.

TEIL 1: DIE LEX REI SITAE UND THRE KODIFIKATION

Die Bestimmung der Lex rei sitae bis zu ihrer Kodifikation

Bevor auf die in der Einleitung aufgeworfenen Fragen detailliert eingegangen wird, wird in
einer kurzen Betrachtung geklirt, weshalb sich die ehemals gewohnheitsrechtliche Anwen-
dung der Lex rei sitae auch gegenwirtig auf Kraftfahrzeuge erstreckt.

Daher wird in einem punktuell gestalteten geschichtlichen Abriss die Herkunft der urspriing-
lich gewohnheitsrechtlichen Ankniipfung an den Belegenheitsort dargestellt. Im Weiteren
werden die Diskussionen im Rahmen der Kodifikation des Internationalen Sachenrechts be-
trachtet und zusammengefasst. Dies dient als erste Grundlage zum Versténdnis dafiir, wel-
che Argumentation dazu gefiihrt haben konnte, dass Kraftfahrzeuge bislang nicht der Vor-
schrift des Art. 45 EGBGB zugeordnet werden.®

I.  Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bis 1900

Betrachtet man zuerst das Kollisionsrecht unter geschichtlichen Aspekten, so finden sich
schon sehr frith Regelungen zu grenziiberschreitenden Streitigkeiten im Sachenrecht. Bereits
im Kurbayerischen Landrecht, dem Codex Maximilianeus Bavaricus aus dem Jahr 1756,
wird unter dem Punkt Collidierendes Recht oder Gesetz in § 17 Satz 2 des 2. Kapitels fest-
gehalten:

., Insofern aber die Rechte, Statuten und Gewohnheiten in loco Judicii, Delicti, Rei sitae,
Contractus und Domicilii unterschiedlich sind, so soll quo ad formam Processus auf die bei
demjenigen Gericht, wo die Sache rechtshdindig ist, iiblichen Rechte mit Bestrafung eines
Verbrechens aber auf die Rechte des Ortes, wo solches begangen wurde, soviel hingegen
die blof3e Solennitit einer Handlung betrifft, auf die Rechte des, wo solche unter Toten oder
Lebenden gepflogen wird, in mere personalibus auf die statuta in loco Domicilii, und endlich
in realibus vel mixtis auf die Rechte in loco rei sitae ohne Unterschied der Sache, ob sie
beweglich ist oder unbeweglich, korperlich oder unkérperlich sind, gesehen und erkannt

werden. "

Auch das PreuBische Allgemeine Landrecht (ALR) lésst eine Bestimmung des anwendbaren

Rechts nach der Lex rei sitae zu, jedoch nur, wenn es sich um eine Sache handelt und ein

¢ Fiir den langen Weg zur Kodifizierung des Internationalen Privatrechts sei stellvertretend fiir viele andere in

der Literatur auf die umfassende Aufarbeitung von Mansel verwiesen, in Staudinger/Mansel (2015) Art. 43
EGBGB Rn. 59 ff.

7 Danczer, Das Bayerische Landrecht vom Jahre 1756 in seiner heutigen Geltung, S. 6.



doppelter Wohnsitz gegeben ist, vergleiche hier: § 28 in Verbindung mit § 23 Einleitung
ALR.

Einleitung § 28 ALR: ,, Das bewegliche Vermogen eines Menschen wird ... nach den Geset-
zen der ordentlichen Gerichtsbarkeit beurteilt.

Einleitung § 23 ALR: ,, Die personlichen Eigenschaften und Befugnisse eines Menschen
werden nach den Gesetzen der Gerichtsbarkeit beurteilt, unter welcher derselbe seinen ei-
gentlichen Wohnsitz hat, *

wobei jedoch die Praxis diesen Satz auf Sachgesamtheiten beschrinkte.®

Ein Blick tliber die Landesgrenzen des damaligen Deutschen Kaiserreichs hinaus zeigt, dass
auch in anderen Landern schon zu dieser Zeit derartige Vorschriften existierten. So wird
sowohl im privatrechtlichen Gesetzbuch fiir den Kanton Ziirich von 1856 nach § 4 als auch
im griechischen Zivilgesetz, dem Astikos Kodix von 1856, nach § 5 I das bei beweglichen

Sachen anwendbare Recht nach dem Belegenheitsort der Sache bestimmt.’

II. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bis 1999

Obwohl in PreuBen und Bayern entsprechende Vorschriften vorhanden waren, sparte das
EGBGB von 1896 das Internationale Sachenrecht aus. Auch die grole EGBGB-Reform von
1986 erfasste es nicht, sodass es bis zum 01.06.1999 dauerte, bis das Internationale Sachen-
recht in Deutschland gesetzlich geregelt wurde.

Kontrovers diskutiert wurde die Art der ,,richtigen* Ankniipfung schon im Zuge der ersten
Arbeiten an einem Entwurf zum Biirgerlichen Gesetzbuch.

Daher erfolgt auszugsweise ein Uberblick iiber die Vorschlige zum Internationalen Sachen-
recht, gerade mit Blick auf die Anwendung der Lex rei sitae und ihr Bezug zu Transportmit-

teln, im Speziellen zu Kraftfahrzeugen:

1. Die Beratungen der I. Kommission

Unter Kaiser Wilhelm 1. und Reichskanzler Fiirst Otto von Bismarck konnte Albert Geb-
hards 1881 der ersten Kommission einen Entwurf fiir einen Allgemeinen Teil des Biirgerli-

che Gesetzbuches vorlegen.

8 Abgedruckt in: Liideritz, Die Beurteilung beweglicher Sachen im internationalen Privatrecht, Gutachten
vorgelegt 1969, abgedruckt in: Lauterbach, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen
internationalen Personen- und Sachenrechts, S. 186, mit Verweis auf: Férster/Eccius, PreuB3isches
Privatrecht, I, S. 59 f.

9 Bluntschli, Privatrechtliches Gesetzbuch fiir den Kanton Ziirich, S. 4; Kerameus/Kozyris, Introduction to Greek
Law, S. 8 ff.



Dieser erste Entwurf enthielt unter Allgemeiner Teil, Erster Abschnitt, Das Objektive Recht,
nach § 10 I folgenden Absatz:

., Rechtsverhdlinisse an Sachen werden nach dem Recht des Ortes beurteilt, an welchem sich

die Sache befindet. “1°
Dieser Textentwurf wurde im Jahr 1887 noch einmal veridndert:

,, Die Rechte an einer Sache und der Besitz einer Sache werden nach den Gesetzen des Ortes

beurteilt, an welchem die Sache sich befindet.

Dies sollte gemall dem Protokoll Nr. 11489 der 692. Sitzung der Kommission zur Ausarbei-
tung des Entwurfs eines Biirgerlichen Gesetzbuches auch fiir Transportmittel gelten.!! So

«12

soll ,,schon aus Praxisgriinden nichts Anderes gelten‘'*, ohne dass dies weiter ausgefiihrt

wurde.

2. Die Beratungen der II. Kommission

Gleich zu Beginn der Beratungen der II. Kommission fiir ein einheitliches Biirgerliches Ge-
setzbuch kritisierte der Staatssekretdr des Reichs-Justizamtes Robert Bosse gegeniiber dem
Nachfolger im Amt des Staatssekretdrs des Auswirtigen Amtes, dem Wirklichen Geheimen
Rath Fretherren Marschall von Bieberstein, das Fehlen von Kollisionsnormen.

Schon in der zweiten Sitzung der 1I. Kommission zur zweiten Lesung am 02.04.1891 wurde
der folgende Beschluss, das Internationale Privatrecht betreffend, gefasst:

,,Die Kommission erachtet es fiir notwendig, dass das internationale Privatrecht im Biirger-
lichen Gesetzbuch geregelt wird, und ersucht den Referenten des Allgemeinen Teils, die er-
forderlichen Vorschlige vorzubereiten und der Kommission seiner Zeit zu unterbreiten.*'?

Hiernach fand der folgende Wortlaut Eingang in die Diskussion um die Anwendung auslédn-

discher Gesetze, der sich jedoch nicht durchsetzen konnte'*:

Abgedruckt in: Hartwieg/Korkisch, Die geheimen Materialien zur Kodifikation des Deutschen
Internationalen Privatrechts 1881-1896, S. 62, mit Verweis auf Niemeyer, Zur Vorgeschichte des
Internationalen Privatrechts im Deutschen Biirgerlichen Gesetzbuch, Die Gebhardschen Materialien, S. 4 ff.
und 13 ff.

ders., Die geheimen Materialien zur Kodifikation des Deutschen Internationalen Privatrechts 1881-1896,

S. 87.

ders., Die geheimen Materialien zur Kodifikation des Deutschen Internationalen Privatrechts 1881-1896,

S. 87 ff.

Brief an Freiherr Marschall von Bieberstein, in: ders., Die geheimen Materialien zur Kodifikation des
Deutschen Internationalen Privatrechts 1881-1896, S. 195 f.

Hierzu auch das Schreiben des Koniglichen Staats- und Justizministers Karl Heinrich Schonstedt an den
Staatssekretér des Reichs-Justizamtes Arnold Nieberding, der in seinem Schreiben vom 08.04.1895 zur Zeit
keinen Anlass zu einer Verdnderung im Bereich eines Internationalen Privatrechts sah, abgedruckt in:
Hartwieg/Korkisch., Die geheimen Materialien zur Kodifikation des Deutschen Internationalen Privatrechts
1881-1896, S. 215 f.



§ 22411

(1) ,, Die Rechte an einer Sache sowie der Besitz werden nach den Gesetzen des Ortes beur-
teilt, an welchem sich die Sache befindet. Der Erwerb und der Verlust eines Rechts an einer
beweglichen Sache sowie der Besitz einer solchen Sache werden nach den Gesetzen des
Ortes beurteilt, an welchem sich die Sachen zur Zeit der Verwirklichung des fiir den Erwerb
oder den Verlust in Betracht kommenden Tatbestandes befunden hat. !¢

Trotz der Beratungen wurden die Vorschldge zu Kollisionsvorschriften schlieBlich gestri-
chen. Dies wurde zum einen auf die als ,,Selbstverstandlichkeit” verwendete Situs-Regel fiir
Grundstiicke zuriickgefiihrt, zum anderen auf die von der Kommission empfundene Schwie-
rigkeit, auch die sachenrechtlich relevanten Vorginge bei beweglichen Sachen und Schiffen

in einer einheitlichen Vorschrift zu erfassen.!’

Fiir die Kodifikation ergibt sich daraus folgender Schluss: Eine Ankniipfung an den Bele-
genheitsort sollte schon zu diesem Zeitpunkt fiir alle damals verwendeten Transportmittel
gelten, auch wenn zu diesem Zeitpunkt Kraftfahrzeuge definitiv noch keine Rolle gespielt

haben.

3. Die Vorschldge zur Reform des Internationalen Privatrechts 1972

Auch das Gesetz zur Neuregelung des Internationalen Privatrechts iiberging das Internatio-
nale Sachenrecht.!® Daher entschieden die Gerichte bei beweglichen Sachen weiterhin ge-

wohnheitsrechtlich nach dem Belegenheitsort der Sache. !

Es gilt zu beachten, dass in den Protokollen der zweiten Kommission der § 2241 als § 4 bezeichnet wird.
Vgl. Anlage zu Protokoll 401, in: Achilles/Gebhard/Spahn, Protokolle der Kommission fiir die zweite
Lesung des Entwurfs des Biirgerlichen Gesetzbuchs, Band VI, Protokoll 401, S. 8 ff.

Abgedruckt in: Hartwieg/Korkirsch: Die geheimen Materialien zur Kodifikation des Deutschen
Internationalen Privatrechts 1881-1896, S. 205, entnommen aus Entwurf eines Biirgerlichen Gesetzbuchs fiir
das Deutsche Reich. Zweite Lesung. Nach den Beschliissen der Redaktionskommission. Auf Amtliche
Veranlassung. Berlin 1895, S. 703 ff.

Vgl. Staudinger/Mansel (2015), Art. 43 EGBGB, Rn. 64.

Gesetz zur Neuregelung des Internationalen Privatrechts BGBI I 114; ausfiihrlich mit weiteren Verweisen,
Staudinger/Mansel (2015), Art. 43 EGBGB, Rn. 67.

Fundstellen: Stindige Rechtsprechung des BGH: BGH, Urteil vom 20.03.1963 — VIII ZR 130/61, BGHZ 39,
173; BGH, Urteil vom 02.02.1966 - VIII ZR 153/64, BGHZ 45, 95; BGH, Urteil vom 04.07.1969 — V ZR
69/66, BGHZ 52, 239; BGH, Urteil vom 08.04.1987 — VIII ZR 211/86, BGHZ 100, 321; BGH, Urteil vom
11.03.1991 — 11 ZR 88/90, MDR 1991, 807; BGH, Urteil vom 13.04.1994 — 11 ZR 196/93, BB 1994, 1172;
BGH, Urteil vom 28.09.1994 — IV ZR 95/93, IPrax 1996, 26; BGH, Urteil vom 09.05.1996 — IX ZR 244/95,
MDR 1996, 1027; BGH, Urteil vom 25.09.1996 — VIII ZR 76/95, RiW 1997, 327; BGH, Urteil vom 25.09.
1997 — 1 ZR 113-96, IPrax 1999, 45; sodann auch: OLG Diisseldorf, Urteil vom 13. 05. 1998 - 11 U 24/97,
JuS 2000, 922. Hierzu auch Wagner, Der Regierungsentwurf eines Gesetzes zum internationalen Privatrecht,
IPrax 1998, 429, 434 f.
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Dies galt auch fiir Entscheidungen, die Transportmittel, insbesondere die hier im Fokus ste-
henden Kraftfahrzeuge, umfassten.?’

In der Literatur lassen sich fiir diesen Zeitpunkt keine zusétzlichen Anhaltspunkte finden,
aus denen sich Riickschliisse ziehen lassen, dass flir Transportmittel, insbesondere Kraft-
fahrzeuge, etwas anderes als die Ankniipfung an den Belegenheitsort gelten sollte. Vielmehr
wurde auch bei diesen, wie angegeben, nach der gewohnheitsrechtlichen Ankniipfung ent-
schieden. Auch das Gutachten von Liideritz, Die Beurteilung beweglicher Sachen im inter-
nationalen Privatrecht, vorgelegt 1969,?! differenziert nicht zwischen beweglichen Sachen
und Transportmitteln, insbesondere Kraftfahrzeugen, was hier als Anhaltspunkt hitte ge-
niitzt werden konnen.

Nur vereinzelt wurde in der Literatur die Auffassung vertreten, dass eventuell eine Anwen-
dung der Parteiautonomie vorzugswiirdig erscheint.?

Jedoch vertrat die Mehrheit des Schrifttums die Ansicht, dass im Internationalen Sachen-
recht nur eine Anwendung der Lex rei sitae sinnvoll sei.® Dieser Uberlegung lagen drei
einfache Grundgedanken zugrunde: der wirksame Schutz des Rechtsverkehrs, die einfache
Anwendung der Regel und die Tatsache, dass die Ankniipfung an die Belegenheit internati-

onal verbreitet sei.

4. Die Vorschlidge zur Kodifikation 1999

Durch das Gesetz zum Internationalen Privatrecht der auBBervertraglichen Schuldverhéltnisse
wurde das deutsche Internationale Sachenrecht in seiner heute giiltigen Form kodifiziert.
Erstmalig wurde hierin zwischen den allgemeinen beweglichen Sachen und Transportmit-
teln differenziert.

Jedoch reichen die Vorbereitungen lange zuriick und finden ihre Grundlage in den zuvor

schon angesprochenen Vorschligen des Deutschen Rates fiir Internationales Privatrecht.?*

BGH, Urteil vom 20.03.1963 — VIII ZR 130/61, BGHZ 39, 173.

Liideritz, Die Beurteilung beweglicher Sachen im internationalen Privatrecht, Gutachten vorgelegt 1969,
abgedruckt in: Lauterbach, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Personen-
und Sachenrechts, S. 193 f., mit weiteren Verweisen.

Begriindung zu den Gesetzesvorschldgen in: Lauterbach, Vorschlage und Gutachten zur Reform des
deutschen internationalen Personen- und Sachenrechts, S. 29.

Liideritz, Die Beurteilung beweglicher Sachen im internationalen Privatrecht, Gutachten vorgelegt 1969,
abgedruckt in: Lauterbach, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Personen-
und Sachenrechts, S. 193 f. mit weiteren Verweisen.

Mansel, in Staudinger/Mansel (2015), Art. 43 EGBGB Rn. 83 ff.
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Das Bundesjustizministerium legte Ende des Jahres 1984 einen Referentenentwurf? fiir ein
Gesetz zur Ergdnzung des Internationalen Privatrechts (auBervertragliche Schuldverhélt-
nisse und Sachen) vor, der in seiner Grundlage auf den damals gemachten Vorschldgen und
Gutachten des Deutschen Rates fiir Internationales Privatrecht?® von 197227 fuBit. Jedoch
konnte der Referentenentwurf in seiner Entwicklung noch auf weitere Vorschlige zu mog-
lichen Vorschriften zum Internationalen Privatrecht zuriickgreifen.?® Dieser Vorschlag fand
nach den vorzeitigen Neuwahlen des Jahres 1983 im Wesentlichen unverdndert Eingang in
den Gesetzesentwurf der Bundesregierung vom 20.05.1983.%° Da es jedoch nicht zu einer
Umsetzung des Referentenentwurfs kam, unterzog der Deutsche Rat fiir Internationales Pri-
vatrecht seine friiheren Vorschlige einer Uberarbeitung, woraus die Vorschlige des Deut-
schen Rates 1991 hervorgingen.’® Diese fanden wiederum Eingang in den Referentenent-
wurf eines Gesetzes zur Ergidnzung des Internationalen Privatrechts um auBervertragliche
Schuldverhiltnisse und Sachen vom 01.12.1993, der mit wenigen Anderungen als Gesetz
zum Internationalen Privatrecht fiir auBervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir Sachen
vom 21.05.1999 verabschiedet wurde.

Im Zusammenhang zu den Vorschldgen entstanden zwei Gutachten, die im Folgenden aus-
fiihrlich betrachtet werden sollen.

Dies ist das Gutachten:

Referentenentwurf eines Gesetzes zur Ergdnzung des Internationalen Privatrechts aullervertragliche
Schuldverhéltnisse und Sachen, vom 15.05.1984. Er stellte den damit fiinften Entwurf moglicher
Vorschriften zum IPR dar. Hierzu ausfiihrlich auch Lorenz, Die Reform des Deutschen IPR, ZRP 1982, 148
ff.

Wagner, 50 Jahre Deutscher Rat fiir Internationales Privatrecht, IPrax 2004, 1 f.

Lauterbach, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Personen- und
Sachenrechts, S. 1 ff.

Hier wiren zu nennen die Vorschlidge der Eherechtskommission des Deutschen Rates fiir Internationales
Privatrecht, einem Vorentwurf von Kiihne, der dieser im Auftrag des Bundesjustizministeriums anfertigte,
sowie durch zwei Vorschlidge aus dem Hamburger Max-Planck-Institut fiir ausldndisches und internationales
Privatrecht, hier zum einen der ,,Entwurf eines Gesetzes tiber Internationales Privat- und Verfahrensrechts
(IPR-Gesetz)“, sowie die ,,Thesen zur Reform des Internationalen Privat- und Verfahrensrechts. Vgl.
Basedow, Die Neuregelung des Internationalen Privat- und ProzeBrechts, NJW 1986, 2971 f., mit Verweis
auf: Kodifikation des deutschen Internationalen Privatrechts — Stellungnahme des Max-Planck-Instituts fiir
ausliandisches und internationales Privatrecht zum Regierungsentwurf von 1983, RabelsZ 1983, 596 ff.
Kiihne, IPR-Gesetz-Entwurf von 1980; Neuhaus/Kropholler, Entwurf eines Gesetzes iiber Internationales
Privat- und Verfahrensrecht, RabelsZ 1980, 326 ff.; sowie Dopffel/Siehr, Thesen zur Reform des
Internationalen Privat- und Verfahrensrechts, RabelsZ 1980, 344 ff.

Basedow, Die Neuregelung des Internationalen Privat- und Prozessrechts, NJW 1986, 2971, 2972, mit
Verweis auf: BR-Drucksache 222/83 vom 20.05.1983; mit der Stellungnahme des Bundesrates und der
GegenduBerung der Bundesregierung, auch in: BT-Drucksache 10/504, vom 20.10.1983.

Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 1 ff.
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,Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel* von
Drobnig?!

und das Gutachten:

,Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur Ergdnzung des In-
ternationalen Privatrechts* von Kreuzer.>

Beide Gutachten gehen ausfiihrlich auf die Frage ein, welche Losung bei Kraftfahrzeugen
am vorzugswiirdigsten erscheint.

Diese Gesamtbetrachtung wird durch einen neueren Aufsatz unter dem Punkt gegenwartiger
Meinungsstand ,, Die gemeinschaftliche Regelung des Eigentumsvorbehalts ““ von Drobnig™

aus dem Jahr 2005 abgeschlossen, in dem er noch einmal seine Argumentation fiir eine An-

knilipfung an die Lex rei sitae bei Kraftfahrzeugen darlegt.

Das Gutachten von Drobnig
Im Zuge der Beratungen entstand nach einem entsprechenden Beschluss des Deutschen Ra-
tes durch Drobnig das zuvor bereits benannte Gutachten, in dessen Rahmen ausfiihrlich auf
entsprechende Regelungen mit Bezug zu Transportmitteln eingegangen wird.>*
Wie dargelegt, wurde das Sachenrecht, insbesondere fiir die Transportmittel, bis zu diesem
Zeitpunkt von der aufgefiihrten Literatur nicht, beziehungsweise nur am Rande beachtet.
In seinem Gutachten®® ,,Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir
Transportmittel* setzte sich Drobnig zum ersten Mal ausfiihrlich mit dieser Thematik aus-
einander.
Wie schon von Savigny*® zweifelte auch Drobnig an der Sinnhaftigkeit der Anwendung der
Lex rei sitae bei beweglichen Sachen.

Dies fiihrte er auf drei wesentliche Griinde zurick:

Drobnig, Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel, abgedruckt in:
Heinrich, Vorschlige und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 13 ff.

Kreuzer, Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur Ergédnzung des
Internationalen Privatrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen
internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 39 ff.

Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum 70. Geburtstag,
S. 562 ff.

Vorwort zum Gutachten von Drobnig mit Verweis auf das Protokoll der Sitzung vom

06.11. - 7.11.1981, S. 20 ff., in: Drobnig, Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir
Transportmittel, abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen
internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 13.

ders., Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel, abgedruckt in:
Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 13 ff.

von Savigny, System des heutigen des heutigen Romischen Rechts VIII, S. 178.
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1. Der Lageort einer beweglichen Sache, insbesondere auch der Lagestaat, verdndert sich
typischerweise beim grenziiberschreitenden Verkehr rasch und héufig.

2. Der aktuelle Lageort oder auch Lagestaat ist Auenstehenden oft nicht bekannt oder
fiir sie gar nicht erst bestimmbar (was selbst fiir den Eigentiimer zutreffen kann).

3. Nicht landgebundene Transportmittel befinden sich hdufig auch nicht auf staatlichen

Territorien und deshalb in einem Raum auBerhalb einer nationalen Rechtsordnung.*’

Gerade bei Fahrzeugen, die im grenziiberschreitenden Verkehr eingesetzt werden, konnen
die unterschiedlichsten kollisionsrechtlichen Interessen auftreten. Unerheblich erscheint die
Dauer, fiir die sich ein Fahrzeug in einem anderen Staat befindet beziehungsweise sich durch
einen solchen bewegt. Denn grundsitzlich bestiinde die Moglichkeit, dass zu jedem Zeit-
punkt mindestens zwei Parteien Interesse an der Sache hitten: zum einen der Eigentiimer
sowie diejenigen, die dingliche Rechte rechtsgeschiftlich ableiten, die sich auf die Rechts-
ordnung des festen Standortes des Fahrzeugs verlassen. Zum anderen auch diejenigen, die
wiahrend eines zwischenzeitlichen Aufenthalts innerhalb einer anderen Rechtsordnung
Rechte am Fahrzeug erworben haben.

Letztere wiederum vertrauen darauf, die entsprechenden Rechte, zum Beispiel durch Kauf
oder auch Vollstreckung, aufgrund der Rechtsordnung am Leistungsort zu erwerben.

Aus deutscher Sicht ist dies der Ort, an dem der Schuldner die Leistung vorzunehmen hat.®
Daraus lésst sich beispielhaft aufzeigen, dass die Ankniipfung bei Transportmitteln im Zwie-

spalt zwischen Inhaberschutz eines Rechteinhabers und Verkehrsschutz von Dritten steht.>

Dabei stellte Drobnig fest, dass beim Inhaberschutz das Interesse am ehesten durch eine
stabile dingliche Rechtslage gewahrt werden kann, die sich (wiederum) am besten durch
einen stabilen Ankniipfungspunkt erreichen lésst.

Dabei kommt er zu folgendem Ergebnis: Dass eben dieser Schutz nicht durch die Ankniip-
fung an den Belegenheitsort gewihrleistet sei. Dartiber hinaus wird ausgefiihrt, dass sich der
feste Standort des Transportmittels &ndern kann, zum Beispiel durch einen Verkauf ins Aus-
land. Jedoch sind solche Vorgénge ,,im Leben* eines Fahrzeugs selten und nicht wie der

stindige mogliche Ortswechsel regelmiBig und bestimmungsgemél. Daher lie3e sich der

ders., Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel, abgedruckt in:
Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 14.

Griineberg, in Griineberg, § 269, Rn. 1.

ders., in: Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 15.
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Wechsel des Registrierungsortes auch mit den allgemeinen Regeln {iber den Statutenwechsel
angemessen bewiltigen.*’

Dem steht zweifelsohne der Verkehrsschutz entgegen. Darunter versteht man die Interessen
derjenigen, die Glaubiger moglicher gesetzlicher Pfandrechte geworden sein konnten, aber
auch die Interessen der Parteien, die durch rechtsgeschiftliche Verfiigungen iiber das Fahr-
zeug Anspriiche erworben haben. Diese Parteien ziehen das Ortsrecht bei der Beurteilung
ihrer Anspriiche vor.*! In seinen Ausfiihrungen zum Verkehrsschutz vergleicht Drobnig*
die unterschiedlichen Moglichkeiten, in denen sich der feste ,,Standort* eines Fahrzeugs an-
dern kann. Hierbei geht er auch auf die Moglichkeit ein, dass sogar schon beim Ausflaggen*’
eines Schiffes ein solcher Vorgang vorliegen konnte. Darunter wird gemeinhin verstanden,
dass ein Schiff zum Beispiel wegen Steuervorteilen und geringerer Betriebskosten in einem
anderen Staat registriert wird.

Dieser Vorgang ldsst sich am besten mit der Umregistrierung eines Fahrzeugs durch dessen
Zulassung in einem anderen Staat vergleichen.

Gerade die folgende Feststellung von Drobnig in dessen Gutachten gilt es hervorzuheben:
daher bietet es sich seiner Ansicht nach bei Kraftfahrzeugen an, den Heimatstaat als An-
kniipfungspunkt zu benutzen,** da dieser seiner Uberzeugung nach, eine sichere Bestim-
mung des anwendbaren Rechts gewihrleistet. Diese Ansicht basiert auf der Annahme, dass
durch volkerrechtliche Vereinbarungen die Staaten dafiir zu sorgen haben, dass Kraftfahr-
zeuge im internationalen Verkehr an ihrer Riickseite ein Nationalitidtskennzeichen des Staa-
tes tragen. Dank dieses obligatorischen Kennzeichens sei der Herkunftsstaat eines Fahrzeugs
leicht erkennbar.

In seinem Gutachten formulierte er daher vier mdgliche Formulierungsvorschlige* mit ei-

nem unterschiedlichen Umfang beziiglich ihres abstrakten Regelungsgehalts:

Drobnig, Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel, abgedruckt in:
Heinrich, Vorschliage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 15.

ders., in: Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 16.

ders., in: Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 16.

Hierzu ausfiihrlich: Das Gesetz iiber das Flaggenrecht der Seeschiffe und die Flaggenfiihrung der
Binnenschiffe (FIG) sowie mit Erlduterungen zum Begriff der Ausflaggung, in: Héfft, Zweitregister oder
Ausflaggen, NJW 1995, 2329, Hauschka/Henssler, Ein ,,Billigarbeitsrecht* fiir die deutsche Seeschiffahrt?,
NZA 1988, 597.

ders., in Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 30.

Drobnig, Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel, abgedruckt in:
Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 35 f.
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,»Die Rechte an Transportmitteln beurteilen sich nach ihrem Heimatrecht. *

,,Die Rechte an Transportmitteln beurteilen sich nach der Rechtsordnung des Staates ihrer

Herkunft.

,,Die Rechte an einem Straflenfahrzeug bestimmen sich nach der Rechtsordnung des Staates,
dessen Kennzeichen das Fahrzeug trdgt; die Rechte an einem Luftfahrzeug nach der Rechts-
ordnung des Staates, dem das Fahrzeug zugehort; die Rechte an einem Schiff nach der
Rechtsordnung des Staates, in dessen Register das Schiff eingetragen ist; die Rechte an ei-

nem Schienenfahrzeug nach dem Recht seines Heimatstaates. *

,,Die Rechte an Transportmitteln beurteilen sich nach der Rechtsordnung des Staates ihrer
Herkunft. Herkunftsstaat ist bei Strafsenfahrzeugen der Staat des Kennzeichens, bei Schiffen
der Staat der Eintragung im Register, bei Luftfahrzeugen der Staat der Staatsangehorig-
keit.

Und er formulierte diese in einem konkreten Gesetzesvorschlag:

,,Die Rechte an Transportmitteln beurteilt sich nach der Rechtsordnung des Staates ihrer
Herkunft. Herkunftsstaat ist bei Strafsenfahrzeugen der Staat des Kennzeichens, bei Schiffen
der Staat der Eintragung im Register, bei Lufifahrzeugen der Staat der Staatszugehérigkeit

und bei Schienenfahrzeugen der Heimatsstaat. (...)

Jedoch beschloss die I. Kommission zwar basierend auf diesem Gutachten, aber entgegen
diesen Vorschldgen auf der Sitzung vom 23.06.1984 in Freiburg, dem Bundesjustizministe-

rium zusitzlich eine Kollisionsnorm fiir Transportmittel mit folgendem Wortlaut zu emp-

fehlen:*®

,, Die Rechte an Schiffen, Lufifahrzeugen und Eisenbahnfahrzeugen beurteilen sich nach dem
Recht des Staates ihrer Herkunft. Herkunftsstaat ist bei Schiffen der Staat der Eintragung
im Register, bei Lufifahrzeugen der Staat der Staatsangehdrigkeit, bei Schienenfahrzeugen
der Heimatstaat. Jedoch richtet sich die Entstehung gesetzlicher Sicherungsrechte nach der

Rechtsordnung, der die zu sichernde Forderung unterliegt.

Hinweis auf das Protokoll der Sitzung auf den Seiten 2, 7, 11 in Fn. 7, durch: Kreuzer, Gutachtliche
Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur Ergdnzung des Internationalen Privatrechts,
abgedruckt in: Heinrich, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 39.
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Die von Drobnig vorgeschlagenen Formulierungsansitze unter Einbeziehung von Kraftfahr-
zeugen wurden von der Kommission ersichtlich nicht angenommen*’, da sie eine Losung
nach dem Belegenheitsort des Kraftfahrzeugs favorisierte.

Damit fand dieser Vorschlag, ebenso wie weitere grundsétzliche und besondere Vorschriften
zu sachenrechtlichen Fragen, keinen Eingang*® mehr in das Gesetz zur Neuregelung des In-
ternationalen Privatrechts vom 25.07.1986,* sodass es schlieBlich ohne einen Abschnitt zu

einem Internationalen Sachenrecht erlassen wurde.

Das Gutachten von Kreuzer

>0 zum Referentenentwurf eines Geset-

Auf Basis des umfassenden Gutachtens von Kreuzer
zes zur Ergiinzung des Internationalen Privatrechts®! wurden die sachenrechtlichen Bestim-
mungen im Juli 1988 von der Ersten Kommission des Deutschen Rates fiir Internationales
Privatrecht erneut diskutiert. Darin machte Kreuzer deutlich, dass er grundsétzlich fiir die
Lex rei sitae-Regelung sei, jedoch den Wortlaut des Referentenentwurfs® in Art. 43 1 fiir
ungliicklich gewihlt hielt.

Zu der Frage, ob Kraftfahrzeuge der Lex rei sitae unterliegen oder der besonderen Vorschrift
fiir Transportmittel zuzuordnen sind, duBlert sich Kreuzer im Rahmen des Vorschlags zu
Art. 45 I des Referentenentwurfs ausfiihrlich.

Dabei fasste er den Meinungsstand iiber die vertretenen Bestimmungspunkte des Sachstatuts

fir Kraftfahrzeuge wie folgt zusammen: Es werden vertreten die Ankniipfung nach der

Protokoll der Sitzung vom Juni 1981, S. 7 und das Abstimmungsverhiltnis 8:3:1, durch: Kreuzer,
Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur Ergénzung des Internationalen
Privatrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen
Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 122.

Ebenso auch Vorschriften sowohl zu Fragen gesetzlicher Schuldverhiltnisse als auch zum Internationalen
Gesellschaftsrecht, hierzu ausfiihrlich: Junker, Die IPR-Reform von 1999: Auswirkungen auf die
Unternehmenspraxis, RIW 2000, 241.

Gesetz zur Neuregelung des Internationalen Privatrechts vom 25.07.1986, BgBI Nr. 37, vom 30.07.1986,
S. 1142 ff.

Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 1 f.

Mansel, in Staudinger/Mansel (2015), Art. 43 EGBGB Rn. 83 ff.

Hierzu ausfiihrlich: Kreuzer, Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur
Erginzung des Internationalen Privatrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform
des deutschen internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 39.
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Belegenheit”, nach dem Standortrecht™, nach dem Standortrecht fiir Fahrzeuge im interna-
tionalen Verkehr, nach dem Recht des Lageortes®®, das Heimatrecht fiir individuelle Ver-
kehrsmittel sowie bei Platzgeschiften das Recht am Lageort®®. Hingegen folgte die Recht-
sprechung schon gewohnheitsrechtlich bis zu diesem Zeitpunkt der Bestimmung anhand des
Belegenheitsortes der Sache.”’

Dabei stellte er fest: Der von der Kommission eingeschlagene Weg, das anwendbare Recht
anhand des Belegenheitsortes zu bestimmen, wird auch in Europa bevorzugt und wiirde dar-
iiber hinaus der in Deutschland vorwiegend herrschenden Meinung entsprechen.>®

Zum fehlenden Bediirfnis beziiglich einer abweichenden Bestimmung gegeniiber ,,norma-
len“ beweglichen Sachen in Bezug auf Kraftfahrzeuge wird aufgefiihrt: Gerade sogenannte
Distanzgeschéfte, die eventuell einer solchen Vorschrift bediirften, wiirden bei Kraftfahr-
zeugen nicht vorkommen, da sie nicht gekauft wiirden, wenn sie sich im Ausland befédnden.

Dies gelte sowohl fiir den gewerblichen als auch fiir den privaten Kraftfahrzeughandel. Un-

terstrichen wird dieses Argument von der allgemein anerkannten Feststellung, dass bei

Drobnig, Vorschlag einer besonderen sachenrechtlichen Kollisionsnorm fiir Transportmittel, abgedruckt in:
Heinrich, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 120, mit weiteren Verweisen, so z. B. auf: Nussbaum, Deutsches Internationales
Privatrecht, S. 317, hierzu aber auch: Kassaye, Neuere Entwicklung im internationalen Mobiliarsachenrecht,
S. 240 mit weiteren Beispielen.

ders., in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 120, mit Verweis auf: Drobnig, Entwicklungstendenzen des deutschen
internationalen Sachenrechts, in: Liideritz/Schroder, Festschrift fiir Gerhard Kegel, S. 141, 144; ders., The
Recognition of Non-Possessory Security Interests Created Abroad in Private International Law, in:
Pétery/Lamm, General Reports to the 10* International Congress of Comparative Law, S. 289; sowie:

Arndt, Art. 12 Anhang 2, in: Ermann, Handkommentar zum Biirgerlichen Gesetzbuch 2. Band,
Einfiihrungsgesetz, Rn. 8; Kassaye, Neuere Entwicklung im internationalen Mobiliarsachenrecht, S. 251;
Plehwe, Besitzlose Warenkreditsicherheiten im internationalen Privatrecht, S. 330, hier Ort der letzten
Zulassung fiir den o6ffentlichen Verkehr; sowie weitere.

ders., in: Heinrich, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 120, mit Verweis auf: Fisch, Eigentumserwerb, Eigentumsvorbehalt und
Sicherungsiibereignung an Fahrnis im internationalen Sachenrecht der Schweiz, der Bundesrepublik
Deutschland und Frankreichs, S. 176 ff.; aber auch ausfiihrlich zur Lex rei sitae: Sonnenberger, ,,Lex rei
sitae* und internationales Transportwesen, AWD 1971, 253.

ders., in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts S. 120, mit weiteren Verweisen, so z. B.: Miiller, Kollisionsrechtliche Behandlung von
Reisegepick und individuellem Verkehrsmittel auf der Auslandsreise, RIW 1982, 461.

ders., abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen-
und Immaterialgiiterrechts, S. 120, mit Verweis auf: BGH, Urteil vom 20.03.1963 — VIII ZR 130/61, BGHZ
39, 173; OLG Celle, Urteil vom 20.04.1978, JZ 1979, 608; hierzu aber auch: Junker, Neuere Entwicklungen
im Internationalen Privatrecht, RIW 1998, 741, 749, mit Verweis auf: BGH, Urteil vom 13.04.1994 — 11 ZR
196/93, NJW 1994, 2022 ff.; BGH, Urteil vom 11.03.1991 — 11 ZR 88/90, NJW 1991, 1415 ff.; BGH, Urteil
vom 22.09.1988 — IX ZR 263/87, NJW 1989, 1352 ff.; BGH, Urteil 08.04.1987 — VIII ZR 211/86, BGHZ
100, 321 ff.; BGH, Urteil vom 22.12.1971 — V ZR 130/68, NJW 1972, 715 ff.; BGH, Urteil vom 04.07.1969
—V ZR 69/66, BGHZ 52, 239 ff.; BGH, Urteil vom 20.03.1963 — V ZR 56/61, BGHZ 39, 170 f.; dariiber
hinaus auch die weitere Rechtsprechung des BGH: BGH, Urteil vom 28.09.1994 — IV ZR 95/93, NJW 95, 58
ff.

ders., in: Heinrich, Vorschlidge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 120, unter dem Punkt: Auslandisches Kollisionsrecht.
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(rechtsgeschéftlichen und gesetzlichen) Sicherungsrechten das Ortsrecht gelten soll, in des-
sen Rahmen auch ausfiihrlich auf das Werkunternehmerpfandrecht eingegangen wird.>

Dariiber hinaus geht Kreuzer auf die Problematik der fehlenden Durchsetzbarkeit etwaiger
nach dem Heimatrecht entstandener sicherungsrechtlicher Forderungen ein, da gerade aus-
landische Gerichte diese bei publizititslosen Sicherungsrechten in ihren Entscheidungen
nicht beriicksichtigen.®® Daher sei eine Abkehr von der Situs-Regelung bei Kraftfahrzeugen
im Alleingang nicht zu empfehlen, weswegen nach der von ihm vertretenen Meinung Fahr-
zeuge nicht unter die Sonderbestimmung des Art. 45 eines Referentenentwurfs fallen sollten.
Hiernach schlug die I. Kommission eine Reform des deutschen Internationalen Sachen- und

Immaterialgiiterrechts mit folgender Formulierung vor:®!

Art. 43 — Rechte an einer Sache

(1) Rechte an einer Sache unterstehen dem am Lageort der Sache geltenden Rechts.

(1) Gelangt eine Sache, an der Rechte begriindet sind, in einen anderen Staat, so kénnen
die Rechte nicht im Widerspruch zu der Rechtsordnung dieses Staates ausgetibt wer-

den.

In ihrer Begriindung machte die Kommission deutlich, dass Art. 43 1 des Vorschlags zur
Ergénzung des EGBGB im Rahmen seiner Anwendung nur auf die folgenden Fille anwend-
bar sein soll: auf die Entstehung, die Anderung, den Ubergang und den Untergang von Rech-
ten.

Absatz II solle klarstellen, dass der sachenrechtliche Numerus clausus des Belegenheitsstaa-
tes nicht durch sachenrechtliche Typen beeintrachtigt wird, die sich aus einem Gesamtstatut
(Erbstatut, Gliterrechtsstatut) ergeben und im Belegenheitsstaat unbekannt sind, beispielhaft

sind die Generalhypothek oder auch die Vindikationslage zu nennen.5

Mit der Frage, warum die Lex rei sitae als Regelungsform vorzuziehen ist, setzt sich auch anhand von fiinf
Beispielen ausfiihrlich auseinander: Lalive, in: The Transfer of Chattles in the Conflict of Laws, S. 102 ff,;
zusammengefasst werden diese Ausfiihrungen von: Weber, Parteiautonomie im Internationalen Sachenrecht?,
RabelsZ 1980, 510, 517.

Kreuzer, Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur Ergdnzung des
Internationalen Privatrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschlige und Gutachten zur Reform des deutschen
internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 127, mit weiteren Verweisen.

Abgedruckt in: ders.., Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 1 f.

Hierzu ausfiihrlich die Begriindung zum Vorschlag der I. Kommission des Deutschen Rates fiir
Internationales Privatrecht fiir eine Reform des deutschen internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts
abgedruckt in: Heinrich, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 4 f.
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Dartiber hinaus schlug die Kommission Art. 45 mit folgendem Wortlaut vor:

Art. 45 Transportmittel
(I) Rechte an Luft-, Wasser- und Schienenfahrzeugen unterliegen dem Recht des Herkunfis-
staates. Dieser wird bestimmt:

i) bei Luftfahrzeugen durch die Staatsangehérigkeit,

ii) bei Wasserfahrzeugen durch die Registereintragung,
sonst durch den Heimathafen oder Heimatort.
(11) Gesetzliche Sicherungsrechte an diesen Fahrzeugen unterliegen dem Recht des Staates,
das auf die zu sichernde Forderung Anwendung findet.
In Bezug auf Transportmittel wird entsprechend dem Wortlaut des Art. 45 des Vorschlags
zur Ergidnzung des EGBGB festgestellt: Durch den typischerweise iiblichen Einsatz im in-
ternationalen Verkehr gelangen sie stindig, zumindest aber sehr hiufig, von einem Land in
das andere. Daher scheint hier eine Ankniipfung an den Lageort unpassend.
Anders wird bei Kraftfahrzeugen argumentiert: Bei diesen sei der Einsatz im internationalen
Verkehr untypisch, weswegen sie nicht im Art. 45 I des Vorschlags zur Ergéinzung des EG-
BGB genannt werden.
Trotzdem beschiftigte sich die Kommission ausfiihrlich mit der Frage, ob eine Ankniipfung
an den Registrierungsort nicht doch eine grundsitzliche Moglichkeit zur Ankniipfung auch
bei Kraftfahrzeugen darstellt. Dabei wird ausgefiihrt, dass gerade im Fall eines Diebstahls
eine Abtretung des Herausgabeanspruchs an die Kaskoversicherung ein Interesse fiir den
Bestohlenen bedeuten kdnnte. Das Gleiche kann fiir ein Sicherungsrecht gelten. So soll ein
durch Sicherungsiibereignung entstandenes Sicherungsrecht nicht untergehen, wenn das
Fahrzeug in einen Staat verbracht wird, der ein solches Sicherungsrecht nicht anerkennt.
Eine gleichlautende Uberlegung wurde auch fiir Lastkraftwagen angestellt. Sie dienen als
geeignetes Vergleichsmittel, da sie im internationalen Verkehr in einer bedeutend gréBeren
Anzahl eingesetzt werden als Personenkraftfahrzeuge. Doch selbst bei diesen straBengebun-
denen Transportmitteln wurde entgegengehalten, dass im Ausland {iberwiegend eine Be-
stimmung des anwendbaren Rechts nach dem Belegenheitsort stattfindet. Eine solche Son-
derregelung hatte zur Folge, dass bei auslidndischen Verfligungen iiber im Ausland zugelas-
sene Kraftfahrzeuge einerseits diese Anerkennung finden wiirden, andererseits Verfligungen

nach dem deutschen Recht im Ausland — zumindest, wenn Dritte betroffen wiren —

Hierzu ausfiihrlich die Begriindung zum Vorschlag der I. Kommission des Deutschen Rates fiir
Internationales Privatrecht fiir eine Reform des deutschen internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts
abgedruckt in: Heinrich, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 8 f.



64

65

18

allerdings wenig bis keine Chance hétten, anerkannt zu werden. Des Weiteren diirfte es auf
Bedenken stoflen, wenn ein im Ausland zugelassener PKW im Inland nicht nach den deut-
schen Vorschriften (sicherungs-)iibereignet oder verpfandet werden konnte. Ferner spriache
auch die Gefahr der Filschung von Autokennzeichen gegen eine Ankniipfung an den Zulas-
sungsstaat. Dariiber hinaus wiirden sich Probleme ergeben, wenn das Fahrzeug in einem
neuen Staat zugelassen werden sollte. Dabei lieBen sich Fille, in denen zum Zeitpunkt der
Verfiigung der Lageort des Kraftfahrzeugs unbekannt ist, mithilfe von Vermutungen l6sen
(es wird vermutet, dass sich Kraftfahrzeuge in dem Staat befinden, in dem sie zugelassen

worden sind).®

AbschlieBend betrachtet, zeigen die Gutachten, dass grundsétzlich liberzeugende Argumente
fiir beide Positionen vorlagen.

Entgegen der Argumentation von Drobnig entschied sich der deutsche Gesetzgeber bewusst
und mit der entsprechenden Empfehlung des Deutschen Rates fiir Internationales Privat-
recht,% Kraftfahrzeuge von einer Sonderankniipfung auszunehmen, wodurch sich schlieB-
lich die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Belegenheitsortes endgiiltig

durchsetzte.

So der Wortlaut der Begriindung beziiglich der Anwendung des Art. 45 I im Vorschlag der I. Kommission
des Deutschen Rates fiir Internationales Privatrecht fiir eine Reform des deutschen internationalen Sachen-
und Immaterialgiiterrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschlage und Gutachten zur Reform des deutschen
internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 9.

ders, Vorschlige und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 9.
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Der gegenwiirtige Meinungsstand

Jedoch wird stellenweise weiterhin die Meinung vertreten, dass fiir Kraftfahrzeuge, insbe-
sondere fiir LKWs internationaler Speditionsunternehmen, generell oder zumindest regel-
mafig von der Lex rei sitae abzuweichen sei und diese Fahrzeuge kollisionsrechtlich den
von Art. 45 EGBGB erfassten Transportmitteln gleichzustellen seien.®

Die Moglichkeiten hierzu seien durch eine analoge Anwendung von Art. 45 1 S. 2 Nr. 3 oder
des Art. 46 EGBGB gegeben. Damit wiirde auch der subsididren Korrekturfunktion des
Art. 46 EGBGB Rechnung getragen werden.®’

Trotzdem wurde die Ankniipfung an den Registrierungsort mit der Begriindung abgelehnt,
dass tiberwiegend alle ausldandischen Kollisionsrechte den Belegenheitsort der Sache als An-
knilipfungspunkt wéhlen und damit dem Bediirfnis des Schutzes von Sicherungsrechten an
im Inland befindlichen auslédndischen Kraftfahrzeugen und der Gefahr der Félschung von
Kennzeichen Rechnung tragen wiirden.®® Aus diesem Grund soll eine Umgehung des
Art. 46 EGBG nicht stattfinden.®” Diesem Vorgehen folgt auch die Rechtsprechung strikt:
So entschied das OLG Hamburg’® in einer aktuelleren Entscheidung zu dieser Thematik, am
Urteil des LG Hamburg festzuhalten, das in seinem amtlichen Leitsatz feststellte:

»Die Sonderregel des Art. 45 EGBGB erfasst Kraftfahrzeuge nicht (hier ein Mercedes-
Benz 500K Spezialroadster, Baujahr 1935).

Im streitgegenstandlichen Fall handelte es sich um einen im Jahr 1945 gestohlenen roten
Mercedes-Benz 500K Spezialroadster aus dem Jahr 1935, der vermutlich von den amerika-
nischen Truppen bei ihrem Abzug aus Deutschland in die USA verbracht wurde. Jedoch
befand sich das Fahrzeug nachweislich seit Mitte der 1970er-Jahre in der Fahrzeugsamm-
lung eines Amerikaners in den Vereinigten Staaten, bis es 2011 dort versteigert und im Jahr
2012 auf der Essener Messe ,,Techno Classica“ fiir 4,9 Millionen Euro zum Verkauf ange-

boten wurde.

BeckOK/Spickhoff; BGB, zum Art. 45 EGBGB, Rn. 7, Art. 46 EGBGB, Rn. 8; ders. NJW 1999, 2109, 2114,
Geisler, Engste Verbindung, S. 334 f.; mit Einschrinkungen auch Pfeiffer, Der Stand des Internationalen
Sachenrechts nach seiner Kodifikation, IPRax 2000, 270, 275; v. Hoffmann/Thorn, IPR § 12 Rn. 42.
MiiKo/Wendehorst zum BGB, Art. 46 EGBGB, Rn. 159, mit Verweis auf: Kreuzer, in: Heinrich, Vorschlige
und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, S. 37.
Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform des deutschen internationalen Sachen- und
Immaterialgiiterrechts, S. 9.

MiiKo/Wendehorst zum BGB, Art. 46 EGBGB, Rn. 159, mit Verweis auf: Junker, Die IPR-Reform von
1999: Auswirkungen auf die Unternechmenspraxis, RIW 2000, 241, 245 f.; ders. IPR Rn. 4; Looschelders,
IPR, Art. 45, Rn. 12; Paffenholz, Ausweichklausel S. 160 f.; im Ausgangspunkt auch NK-BGB/v. Plehwe,
Art. 45, Rn. 7, wenngleich fiir eine ,, widerlegbare Vermutung fiir eine wesentlich engere Verbindung des
Fahrzeugs zum Zulassungsstaat* pladierend; im Ergebnis hierzu vergleichbar, BeckOK/Spickhoff, BGB,
zum Art. 45 EGBGB, Rn. 7.

OLG Hamburg, Urteil vom 13.03.2013 - 14 U 103/12 nach: LG Hamburg, Urteil vom 29.05.2012 - 327 O
155/12, BeckRS 2013, 02260.
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https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=300&b=2000&z=IPRax&sx=275
https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=300&b=2000&s=241&z=RiW
https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=300&b=2000&z=RiW&sx=245
https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=400&a=46&g=EGBGB&w=DauHeiRinKoBGB&rn=7
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AbschlieBend sei bei dieser Gesamtbetrachtung noch erwéhnt, dass Drobnig in einem neue-
ren Aufsatz im Jahr 2005 diese Thematik noch einmal aufgriff, um darin die Bestimmung
des anwendbaren Rechts anhand des Belegenheitsortes als die rechtlich sinnvollere Losung

zu qualifizieren.”!

Diese beiden Gutachten sowie der letztgenannte Aufsatz dienen als Grundlage fiir die wei-
tere Arbeit, um zu iliberpriifen, ob eine Bestimmung des Sachstatus bei Kraftfahrzeugen an-
hand des Registrierungsortes zum heutigen Zeitpunkt vorzugswiirdiger ist.

Dies wire zum Beispiel der Fall, wenn sich diese Form der Ankniipfung als stabiler erweisen
wiirde, eine Losung fiir rechtliche Probleme auch nach fremden Recht ohne Weiteres mog-
lich erscheint und schlieBlich, ob sich bei einer moglichen Umsetzung auch das anwendbare

Recht des Registrierungsortes sicher bestimmen lie3e.

"' Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung® des Eigentumvorbehalts, in:
Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum 70. Geburtstag,
S. 563 ff.
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TEIL 2: DIE BESTIMMUNG DES ANWENDBAREN RECHTS

Auch noch Jahre nach der Kodifikation durch das Gesetz zum Internationalen
Privatrecht fiir auBervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir Sachen vom
21.05.1999 wird weiterhin kritisch hinterfragt, ob die Bestimmung des auf sa-
chenrechtliche Verhéltnisse anwendbaren Rechts nach der Lex rei sitae auch
aus heutiger Sicht noch als richtig erscheint, stellvertretend seien hier Drobnig,
Fouchard und Kieninger aufgefiihrt.”” Vor allem, ob dieses Vorgehen nicht
dann als liberholt angesehen werden kdnnte, wenn es einen stabileren Ankniip-
fungsmoment als den Belegenheitsort gébe.

Dieser Ankniipfungspunkt wird von den Vorgenannten vornehmlich im
Registrierungsort gesehen. Dabei wird unterstellt, dass dieser konstanter sein
konnte als der Belegenheitsort und sich daher besser zur Bestimmung des an-
wendbaren Rechts eignen sollte.

Als stabiler Bestimmungspunkt im Internationalen Privatrecht konnte er als
dauernde Konstante im besonderen Maf3 der Rechtssicherheit dienen und damit
eine vorzuziehende Rechtsgrundlage darstellen.

Zusitzlich wird ein Grundgedanke aus Kreuzers Gutachten aufgenommen, da
dieser zu Recht darauf hinwies, ein Alleingang bei der Bestimmung des an-
wendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes sei nicht zu empfehlen.”
Daher muss iiber eine isolierte Betrachtung aus Sicht des deutschen Internati-
onalen Privatrechts hinausgegangen werden.

Daher wird im ersten Schritt die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand
der gegenwirtig giiltigen IPR-Gesetze, eines hierfiir definierten europiisch/asi-
atischen Raums, dargestellt.

In einem zweiten Schritt wird liberpriift, ob in den IPR-Gesetzen dieser Lander
schon jetzt grundsitzlich die Moglichkeit bestiinde, an den Registrierungsort

anzukniipfen.

So unter anderem Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung® des Eigentumsvorbehalts, in:
Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum
70. Geburtstag, S. 576 ff; Kieninger, Européisches Mobiliarkreditsicherungsrecht, in:
Emmenegger, Schweizer Bankenrechtstagung (2008), S. 120; dies., Rechtswahlfreiheit im
Sachenrecht?, in: Witzleb/Ellger/Mankowski/Merkt/Remien (Hrsg.), Festschrift fiir Dieter
Martiny zum 70. Geburtstag, S. 391 ff; .; Fouchard, Anmerkung zum Urteil der Cour des
Cassation civil, Rev. Crit. 1971, S. 76, 85 f.

Beispielhaft hierzu: Kieninger, Das internationale Sachenrecht als Gegenstand eines
Rechtsaktes der EU — eine Skizze, in: Hilbig-Lugani/Jakob/Mdsch/Reuf3/Schmid (Hrsg.),
Zwischenbilanz — Festschrift fiir Dagmar Coester-Waltjen zum 70. Geburtstag, S. 469 ff.
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A.

B.

Abschliefend ldsst sich in einem dritten Schritt darstellen, wie durch
Registrierung der Registrierungsort entsteht und mit welchen Manifestations-

punkten sich dieser bestimmen I&sst.

Die Liander des untersuchten Bereiches

Um in dieser Arbeit alles entsprechend darzustellen, wird ein Bereich an Staa-
ten definiert, auf den die genannten Fragestellungen angewendet werden.
Dieser Raum umfasst die Mitgliedsstaaten der Europédischen Union, alle ge-
genwartig gefiihrten Beitrittskandidaten sowie die potenziellen Kandidatenlén-
der (Albanien, Ehemalige Jugoslawische Republik Mazedonien, Montenegro,
Serbien, Tiirkei, Bosnien und Herzegowina und der Kosovo).”

Dariiber hinaus kommen noch die Mitgliedsstaaten des Europdischen Wirt-

schaftsraums (EWR), Liechtenstein und Norwegen sowie Moldawien, Russ-

land, die Ukraine und Weillrussland, hinzu.

Die gegenwiirtige Bestimmung des anwendbaren Rechts in den

zu untersuchenden Staaten

74

Fiir die Mitgliedsstaaten der EU und alle weiteren benannten Drittstaaten wird
nun untersucht, wie sich nach den gegenwirtig giiltigen nationalen IPR-Geset-
zen das anwendbare Recht fiir den Statutenwechsel von beweglichen Sachen

bestimmen ldsst.

I.  Die Bestimmung in Deutschland

Im Geltungsbereich des deutschen Rechts findet auf den zuvor beschriebenen
Vorgang Art. 43 | EGBGB Anwendung.

Hiernach bestimmt sich das anwendbare Recht nach dem geltenden Recht am
Belegenheitsort der Sache.

Generell unterscheidet Art. 43 I EGBGB nicht zwischen beweglichen und un-
beweglichen Sachen. Jedoch beziehen sich alle im Folgenden getitigten Fest-
stellungen lediglich auf bewegliche Sachen, im Besonderen ausschlielich auf

Kraftfahrzeuge.

Stand: 15.05.2019.
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Fiir die Anwendung des Art. 43 EGBGB ist festzustellen: Grundsitzlich findet
diese Vorschrift nur auf Sachen Anwendung. Eine Sache im Sinne des Art. 43
I EGBGB bestimmt sich ihrerseits nach dem Belegenheitsrecht. Bei einer in
Deutschland belegenen Sache sodann nach §§ 90 f. des Biirgerlichen Gesetz-
buches (BGB), wonach im Sinne dieses Gesetzes nur kdrperliche Gegenstinde
als Sache zu qualifizieren sind.” Grundsitzlich umfasst Art. 43 EGBGB dem
Wortlaut der Norm nach die ,,Rechte an einer Sache®. Dies soll als ,,Sammel-
begriff den Inhalt ebenso wie die Wirkung der Sachenrechte erfassen und im
Umfang die alte Ankniipfung an die Lex rei sitae umschreiben. Deswegen kom-
men auch dingliche Anspriiche (zum Beispiel auf Herausgabe, Nutzungsersatz,
Schadensersatz usw.) fiir eine Ankniipfung nach Art 43 EGBGB in Betracht*.’®
Dabei wird auf den physischen Lageort der betroffenen Sache zum Zeitpunkt
des Eintritts der dinglichen Rechtsfolge abgestellt.”” Im Fall des Art. 43 1 EG-
BGB ist die Anwendung auf Kraftfahrzeuge durch den Gesetzgeber ausdriick-
lich gewollt, und eine mogliche Anwendung der Sondervorschrift des
Art. 45 EGBGB wurde ausgeschlossen.”

Somit wird bei der Bestimmung des anwendbaren Rechts auf den Ort mit der
engsten Verbindung zur Sache im Zeitpunkt der sachenrechtlich relevanten Be-
lastung abgestellt. Dieser wird im Internationalen Privatrecht typischerweise
am Lageort, dem Belegenheitsort der Sache, vermutet. Diese Ankniipfung zur
Bestimmung des anwendbaren Rechts soll wie bereits durch die genannten
Gutachten von Drobnig und Kreuzer dem Schutz des Rechtsverkehrs dienen

und den Verkehrsschutz erhohen.

BeckOK/Fritsche, BGB, zu § 90 BGB, Rn. 5 ff.; MiiKo/Stresemann, BGB, Band 1, § 90 Rn.
8 ff.

Ausfiihrlich hierzu die Ausfiihrungen des Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343,
S. 15.

Hierzu: BGH, Urteil vom 25.09. 1997 — 11 ZR 113-96, IPrax 1999, 45; BGH, Urteil vom
25.09.1996 — VIII ZR 76/95, IPrax 1997, 422; sodann auch: OLG Diisseldorf, Urteil vom
13.05.1998 - 11 U 24/97, JuS 2000, 922; Vor allem aber auch: BeckOK/Spickhoff, BGB, zum
Art. 43 EGBGB, Rn. 6, mit Verweis auf: BGH, Urteil vom 10. 06. 2009 - VIII ZR 108/07,
NIW 2009, 2824, 2825; BGH, Urteil vom 28.09.1994 - IV ZR 95/93, NJW 1995, 58, 59;
BGH, Urteil vom 08.04.1987 - VIII ZR 211/86, NJW 1987, 3077, 3079, v. Bar,
Internationales Privatrecht II, S. 589, Rn 754; Junker, Die IPR-Reform von 1999:
Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW 2000, 241, 251.

Vgl. BeckOK/Spickhoff, BGB, zum Art. 45 EGBGB, Rn. 7, mit Verweis auf den
Gesetzentwurf der Bundesregierung: Entwurf eines Gesetzes zum Internationalen Privatrecht
fiir auBervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir Sachen, BT -Drucksache 14/343, S. 17,
sowie Sonnenberger, ,Lex rei sitae” und internationales Transportwesen, AWD 1971, 253 ff.
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Somit ist fiir die Bestimmung des Lageortes entscheidend, wo sich die Sache
zum Zeitpunkt des sachenrechtlich relevanten Zeitpunkts tatsachlich befindet
beziehungsweise zum entscheidenden Zeitpunkt befand. Anhand dessen lédsst
sich das Recht bestimmen, das auf die sachenrechtlichen Verhiltnisse Anwen-
dung findet. Der Lageort bestimmt sich geméf Art. 43 I EGBGB anhand von
physischen Merkmalen. Sofern eine Sache eine wenigstens mittelbare Beriih-
rung zum Erdboden aufweist, entscheidet die territoriale Zuordnung des Lage-
ortes zu einem bestimmten Staatsgebiet.”” Dies bedeutet fiir den vorliegenden
Fall von Kraftfahrzeugen: Befindet sich ein solches wihrend des relevanten
Vorgangs in deutschem Hoheitsgebiet, so ist sein Lageort physisch gesehen im
Geltungsbereich der deutschen Gesetzgebung.

Als mal3geblicher Zeitpunkt fiir die Ankniipfung der Rechtsfrage im Sinne des
Art. 43 I EGBGB ist grundsétzlich auf den Zeitpunkt abzustellen, zu dem die
konkret infrage stehende Rechtsfolge eingetreten sein kdnnte.*

Somit gilt nach Art. 43 I EGBGB: Alle sachenrechtlichen Fragen sind nach
dem Recht zu beurteilen, das am physischen Lageort der betroffenen Sache zur

Zeit des Eintritts der dinglichen Rechtsfolge gilt."!

II. Die Bestimmung in den EU-Mitglieds- und ausgewaihlten Drittstaaten
Es finden sich in der Literatur nur vereinzelt Angaben zu einzelnen Regelungen
im europdischen® und auBereuropdischen Ausland. Jedoch zeigt sich, dass

zwar in der vorhandenen Literatur in vielen Beitrdgen auf einzelne

Zur Thematik des physischen Lageortes, MiiKo/ Wendehorst zum BGB, Band 11, 2015, Art
43 EGBGB, Rn. 105 ff.

ders., Rn. 111 f., mit weiteren Verweisen: BT-Drucksache14/343 S. 15; BGH, Urteil vom
20.03.1963 — VIII ZR 130/61, BGHZ 39, 173 ff.; BGH, Urteil vom 02.02.1966 — VIII ZR
153/64; BGH, Urteil, vom 10.09.2009 — VIII ZR 108/07, NJW 2009, 2842 ff.; Wagner, Der
Regierungsentwurf eines Gesetzes zum internationalen Privatrecht fiir auBervertragliche
Schuldverhéltnisse und fiir Sachen, IPrax 1998, 429 ff.; Junker, Die IPR-Reform von 1999:
Auswirkungen auf die Unternehmerpraxis, RIW 2000, 241 ff.; sowie weitere Verweise.
BeckOK/Spickhoff, Internationales Privatrecht, Edition 34, Art. 43 EGBGB Rn. 6, mit
Verweis auf BGH, Urteil vom 10.06.2009 — VIII ZR 108/07, NJW 2009, 2824 ff.; BGH,
Urteil vom 28.09.1994 — TV ZR 95/93, NJW 1995, 58 f.; BGH, Urteil vom 08.04.1987 -
VIII ZR 211/86, BGHZ 100, 321 ff.; v. Bar, Internationales Privatrecht II, Rn. 754,

Junker, Die IPR-Reform von 1999: Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW

2000, 241; sowie weiteren Verweisen.

Martiny, Lex rei sitae as a connecting factor in EU Private International Law, [Prax 2012,
119, 124 £, Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung* des Eigentumsvorbehalts, in:
Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum
70. Geburtstag, S. 568 ff.
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Rechtsordnungen verwiesen wird, sich aber eine umfassende Auflistung der
Vorschriften nicht ausmachen lésst.

Zumeist finden sich lediglich pauschale Aussagen, dass die Lex rei sitae-Re-
gelung in quasi allen Staaten Anwendung finde. Auch der entsprechende Web-
auftritt der Européischen Union, der zumindest fiir den Bereich der Mitglieds-
staaten hitte Aufschluss geben kénnen weist erhebliche Liicken auf.®

Daher wird an dieser Stelle in einer umfassenden Betrachtung und Bewertung
sowohl auf den Umgang der jeweiligen Staaten mit der Bestimmung des an-
wendbaren Rechts bei Kraftfahrzeugen als auch auf die Verbreitung der Lex
rei sitae-Vorschriften eingegangen.

Zur besseren Darstellung dient die folgende Tabelle, zum Sachenrecht im all-
gemeinen, die dariiber hinaus unter Verwendung der im Anhang wiedergege-
benen Quellenangaben als Quelle fiir die Suche nach den jeweiligen nationalen

IPR-Gesetzen genutzt werden kann:

Land: Ankniipfungspunkt:
Albanien®* Lex rei sitae
Belgien® Lex rei sitae
Bosnien-Herzegowina®® Registrierungsort
Bulgarien®’ Lex rei sitae
Dinemark®® Recht der engsten Verbindung
Estland®’ Lex rei sitae
Finnland”® -

Quelle: https://europa.eu/european-union/index_de.

Das Internationale Privatrecht Albaniens gem. Art. 36 Pér té drejtén ndérkombétare private,
Nr. 10 428, vom 02.06.2011.

Das Internationale Privatrecht Belgiens nach Art 87 § 1 Wet houdende het Wetboek van
internationaal privaatrecht.

Das Internationale Privatrecht Bosnien-Herzegowinas, hierzu Art. 18 III Zakon o rjeSavanju
sukoba zakona sa propisima drugih zemalja u odredenim odnosima.

Das Internationale Privatrecht Bulgariens gem. Art. 64 I Konekc Ha MeXyHapOJHOTO
YaCcTHO MPaBo.

Das Internationale Privatrecht Dédnemarks ist gepriagt durch das Fallrecht. Dieses entscheidet
nach der ,,Center of Cravity““-Methode, hierzu: Koktvedgaard, Denmark, in: Knapp,
International Encyclopedia of Comparative Law, Vol. 1, S. D-33.

Das Internationale Privatrecht Estlands nach Art. 18, Private International Law Act
(englische Ubersetzung) hierzu auch: Sein, The Development of Private Internationale Law
in Estonia, in Volken/Bonomi: Yearbook of Private International Law, Vol. X, 2008,

S. 459 ff.

Keine Angabe.
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Frankreich®! Lex rei sitae
Griechenland®? Lex rei sitae
Irland®’ Lex rei sitae
Italien” Lex rei sitae
Kosovo” Registrierungsort
Kroatien”® Lex rei sitae
Lettland®’ Lex rei sitae
Liechtenstein®® Lex rei sitae
Litauen®® Lex rei sitae
Luxemburg!'® Lex rei sitae
Malta!?! Lex rei sitae
Mazedonien'?? Lex rei sitae

Das Internationale Privatrecht Frankreichs wendet auf bewegliche Sachen Art. 3 IT Code
Civil an, hierzu ausfiihrlich: Mayer/Heuzé, Droit international privé, Rn. 665 ff.; aber auch
schon in: Lorenzen, The french rules of the conflict of laws, Yale L. J. 165 1928-1929, 165,
176 ff.

Das Internationale Privatrecht Grichenlands findet seine Grundlage im griechischen
Zivilgesetzbuch unter Art. 27 Acticod Kdduca, hierzu die deutsche Ubersetzung von: Gogos,
Griechenland — Das Internationale Privatrecht des griechischen Zivilgesetzbuches, vom
15.03.1940, RabelsZ 1949/50, 337, 340; hierzu auch: Kerameus/Kozyris, Introduction to
Greek Law, S. 304 f.

Das Internationale Privatrecht Irlands entspricht dem Internationalen Privatrecht des
Vereinigten Konigreichs GroBbritannien, vgl. Binchy, Irish Conflict of Law, S. 391.

Das Internationale Privatrecht Italiens, Art. 51 I Diritto internazionale privato, vgl. hierzu
ausfiihrlich zum Thema der Ankniipfung an bewegliche Sachen, die Ausfithrungen des
Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343, S. 15.

Das Internationale Privatrecht des Kosovo findet seine Grundlage in Ermangelung eigener
IPR-Vorschriften im IPR-Gesetz des ehemaligen Jugoslawiens. Hier Art. 18 des Gesetzes zur
Losung von Gesetzeskollisionen mit den Bestimmungen iiber das Verhéltnis zu
ausldndischen Staaten.

Das Internationale Privatrecht Kroatiens nach Art. 18 I Zakon o rjeSavanju sukoba zakona S.
propisima drugih zemalja u odredenim odnosima.

Das Internationale Privatrecht Lettlands ist geregelt im Zivilgesetzbuch (englische
Ubersetzung vorhanden) nach Art. 18 Latvijas civilprocesa kodeksa.

Das Internationale Privatrecht Lichtensteins, Art. 34 des Gesetzes vom 19. 09.1996 {iber das
Internationale Privatrecht, Ausfiihrlich wird dieses dariiber hinaus auch in den Ausfithrungen
des Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343, S. 15 besprochen.

Das Internationale Privatrecht Litauens im Zivilgesetzbuch Litauens (englische Ubersetzung
vorhanden) gem. Art. 1.48. Civilinis kodeksas.

Das Internationale Privatrecht Luxemburgs nach Art. 3 I des luxemburgischen Code Civil.
Das Internationale Privatrecht Maltas orientiert sich nach Ansicht der maltesischen Gerichte
nach den Regeln des englischen Rechts, vgl. Fn. 122, so Busuttil, Malta, in: Knapp,
International Encyclopedia of Comparative Law, Vol. 1, S. M-58.

Das Internationale Privatrecht Mazedoniens nach Art. 20 I 3akoH 3a Mel'yHapOJIHO IPUBATHO
mpaBo hierzu auch: Deskoski, The new Macedonian Privat International Law Act of 2007, in:
Volken/Bonomi, Yearbook of Private International Law, Vol. X, 2008, S. 441, 448.
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Moldawien'® Lex rei sitae
Montenegro'® Lex rei sitae
Niederlande!?’ Lex rei sitae
Norwegen'% Recht der engsten Verbindung
Osterreich!?’ Lex rei sitae
Polen!%® Lex rei sitae
Portugal'®’ Registrierungsort
Rumaénien'!” Lex rei sitae
Russland'!! Lex rei sitae
Schweden!!? Lex rei sitae
Schweiz!'!? Lex rei sitae
Serbien!' Lex rei sitae
Slowakei!'? Lex rei sitae

Das Internationale Privatrecht Moldawiens nach Art. 27 ff. Zakona o medunarodnom
privatnom pravu, 23.12.2013.

Das Internationale Privatrecht Montenegros nach Art. 27 International Private Law Act,
07.06.2012 (Englische Ubersetzung) Montenegros.

Das Internationale Privatrecht der Niederlande nach Art. 2.1. Wet conflictenrecht
goederenrecht.

Das Internationale Privatrecht Norwegens wendet aufgrund des Mangels an
kollisionsrechtlichen Vorschriften nach einer Entscheidung des Obersten Gerichtshofs die
sogenannte Irma-Mignon-Formel an. Hiernach soll das Recht Anwendung finden, mit dem
die engste Verbindung besteht. Hierzu ausfiihrlich: Lodrup, Norway, in: Knapp, International
Encyclopedia of Comparative Law, Vol. I, N-83 f.

Das Internationale Privatrecht Osterreichs nach § 31 Gesamte Rechtsvorschrift fiir IPR-
Gesetze, hierzu auch ausfiihrlich die Ausfiihrungen des Deutschen Bundestages, BT-
Drucksache 14/343, S. 15.

Das Internationale Privatrecht Polens gem. Art. 41.2 Prawo prywatne migdzynarodowe,
hierzu die deutsche Ubersetzung, in: Pazdan, Polen: Gesetz iiber das Internationale
Privatrecht, WiRO 2011, 299, 304 bzw. Schwierskott-Matheson, Polnisches Internationales
Privatrecht, S. 33.

Das Internationale Privatrecht Portugals findet seine Grundlage im portugiesischen
Zivilgesetzbuch, die entsprechende Regelung findet sich in Art. 46 III Cédigo Civil.

Gem. Art. 52 ff. 3akon Pymerackoit PecrryOmmku 1992 r. Ne 105 npuMeHHTETHHO K
PETYIUPOBAHHIO OTHONICHUH MEKAYHAPOTHOTO YacTHOTO mpaBa; Ausfiihrlich die
Ausfithrungen des Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343, S. 15.

Das Internationale Privatrecht Russlands ist niedergelegt im russischen Zivilgesetzbuch, die
Regelung hierzu findet sich in Art. 1205 I'paxnaHckuii Koaekc.

Das Internationale Privatrecht Schwedens, hierzu ausfiihrlich Bogdan, Private International
Law in Sweden, S. 86.

Das Internationale Privatrecht der Schweiz nach Art. 100 Bundesgesetz {iber das
Internationale Privatrecht. Ausfiihrlich die Ausfithrungen des Deutschen Bundestages, BT -
Drucksache 14/343, S. 15.

Das Internationale Privatrecht Serbiens nach Art. 123 3akon o meljyHapogHOM IpUBAaTHOM
pasy.

Das Internationale Privatrecht der Slowakei gem. § 5 Predpis ¢. 97/1963 Zb. Zakon o
medzinarodnom prave sukromnom a procesnom.
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Slowenien!!¢ Lex rei sitae
Spanien'!” Lex rei sitae
TSChe(lillulifge Lex rei sitae
Republi
Tiirkei'!” Lex rei sitae
Ukraine ' Lex rei sitae
Ungarn'?! Lex rei sitae
Vereinigtes
Lex rei sitae
Konigreich!??
WeiBrussland'? Lex rei sitae
Zypern'* Lex rei sitae

Dieser Uberblick zeigt: Bei fast allen aufgefiihrten Staaten der Européischen
Union sowie den benannten Drittstaaten wird die Bestimmung des anwendba-
ren Rechts anhand des Belegenheitsortes durchgefiihrt. Daher findet immer das
Sachstatut Anwendung, in dessen Hoheitsgebiet sich die Sache zum relevanten

Zeitpunkt befindet.'?’

Das Internationale Privatrecht Sloweniens gem. Art. 18 I Zakon o mednarodnem zasebnem
pravu in postopku (ZMZPP).

Das Internationale Privatrecht Spaniens, geregelt im spanischen Zivilgesetzbuch, Art. 10 I
S.2 Codigo Civil.

Das Internationale Privat- und Verfahrensrecht Tschechiens nach Art. 69 Zakon o
medzinarodnom pravu soukromém, 25.01.2012.

Das Internationale Privatrecht der Tiirkei gem. Art. 21 III, Milletlerarasi 6zel hukuk ve usul
hukuku hakkinda kanun. Ausfiihrlich die Ausfiihrungen des Deutschen Bundestages, jedoch
mit Verweis auf die falsche Norm, in BT-Drucksache 14/343, S. 15.

Das Internationale Privatrecht der Ukraine gem. Art. 38 [Ipo MixkHapo/iHe IpUBaTHE IPaBO.
Das Internationale Privatrecht Ungarns nach Art. 21 I A nemzetk6zi maganjogrol.
Ausfiihrlich die Ausfiihrungen des Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343, S. 15.
Das Internationale Privatrecht des Vereinigten Konigreichs und seine Grundlagen in:
Dicey/Morris, Dicey and Morris on the conflict of laws, hier vor allem Rule 117, aber auch
Rule 118, jeweils mit weiteren Ausfiihrungen sowie Verweisen zu den einschliagigen
gerichtlichen Entscheidungen.

Das Internationale Privatrecht Weissrusslands gem. Zivilgesetzbuch Weilrusslands, hier
nach Art 1119 I'paman3stHCKI KOJIIKC.

Das Internationale Privatrecht Zyperns verweist aufgrund des Common Law-Systems und
vor dem Hintergrund der Besetzungsgeschichte durch das Vereinigte Konigreich auf die
Section 29(1)(c) des Courts of Justice Law, der sich zum anwendbaren Recht
folgendermalBien duBert: (..) the common law and the doctrines of equity save in so far as
other provision has been or shall be made by any law made or becoming applicable under
the Constitution (..). Bestétigt wurde dies durch den Fall Patiki v Patiki 20 C.L.R. Pt 1, 45
durch den zypriotischen Supreme Court. Hierzu ausfiihrlich: Neocleous/ Aristotelous,
Cyprus, in: Rhodes (Ed.), Private Client Tax, Jurisdictional comparisions, 2. Edition, p. 42.
Erginzend sei auf die Ausfiihrungen zu Vereinigtes Konigreich in Fn. 126 verwiesen.
Ergénzend hierzu siehe auch: Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung* des
Eigentumsvorbehalts, in: Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift
fiir Andreas Heldrich zum 70. Geburtstag, S. 568 mit weiteren Nachweisen.
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Eine Besonderheit stellen die Regelungen von Bosnien-Herzegowina und des
Kosovo dar: Sie besitzen derzeit kein ,,eigenes* IPR-Gesetz und wenden daher
nach wie vor die Regelungen des ehemaligen jugoslawischen IPR-Gesetzes
(Gesetz liber die Regelung von Kollisionen der Gesetze mit den Vorschriften
anderer Staaten bei bestimmten Verhédltnissen vom 15.07.1982) an. Es be-
stimmt bei Kraftfahrzeugen das anwendbare Recht anhand des Registrierung-
sortes. !

Auch die Regelungen von Norwegen weichen von der Anwendung des Bele-
genheitsortes ab. Aufgrund des Mangels an kollisionsrechtlichen Vorschriften
wenden die Gerichte nach einer Entscheidung des Obersten Gerichtshofs die
sogenannte Irma-Mignon-Formel an: Hiernach soll das Recht Anwendung fin-
den, mit dem die engste Verbindung besteht.!?’ Dies muss nicht zwangsliufig
der Belegenheitsort der Sache sein.

Auch das didnische Recht ist im Internationalen Privatrecht geprigt durch das
Fallrecht. Es entscheidet nach der ,,Center of Cravity“-Methode, wonach das
Recht mit der engsten Verbindung das anwendbare Recht darstellen soll.!?®
Als einziger Mitgliedsstaat der Europédischen Union wendet Portugal bei Be-

forderungsmitteln, die einer Registrierungspflicht unterliegen, so auch Perso-

nenkraftwagen, das Recht des Registrierungsortes an.

Dies fiihrt zum Ergebnis, dass mit sechs Ausnahmen immer der Belegenheits-
ort der Sache zur Bestimmung des anwendbaren Rechts herangezogen wird.
Somit konnen die eingangs geschilderten, jedoch stellenweise unbelegten, An-
gaben nunmehr dahingehend bejaht werden, dass eine Mehrzahl von Staaten

das anwendbare Recht tatsdchlich nach der Lex rei sitae bestimmt.

126 Lipowschek, Das neue jugoslawische Internationale Privat- und ProzeBrecht im Bereich des
Vermogensrechts, RabelsZ 1985, 446 f.

127 Ausfiihrlich geschildert in: Lodrup, Norway, in: Knapp, International Encyclopedia of
Comparative Law, Vol. I, N-83 f.

128 Koktvedgaard, Denmark, in: Knapp, International Encyclopedia of Comparative Law, Vol. I,
S. D-33.



C.Die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrie-

rungsortes

Um tliberhaupt eine mdgliche Ankniipfung an den Registrierungsort in Betracht
zu ziehen, wird in einem zweiten Schritt untersucht, ob und vor allem welche
nationalen IPR-Vorschriften grundsitzlich eine Bestimmung des anwendbaren
Rechts anhand des Registrierungsortes zulassen konnten.

Dabei erfolgt zuerst ein Blick auf die Vorschriften des deutschen IPR, und da-
nach wird, wie schon zuvor, die Untersuchung auf den europiisch/asiatischen

Raum ausgeweitet.

I.  Die Bestimmung in Deutschland

Wie bereits dargestellt, erlaubt es Art. 45 I EGBGB, das anwendbare Recht
anhand des Registrierungsortes zu bestimmen, auch wenn dies gegenwiértig bei
Kraftfahrzeugen nicht zuléssig ist. Daher sei auf die bereits zu Beginn getétig-
ten Feststellungen zum gegenwértigen Meinungsstand verwiesen. Jedoch ist
festzustellen: Grundsétzlich bestiinde die rechtliche Moglichkeit, das anwend-

bare Recht anhand des Registrierungsortes zu bestimmen.
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II. Die Bestimmung in den EU-Mitglieds- und Drittstaaten

Im Folgenden wird nun fiir die EU-Mitgliedsstaaten und die benannten Dritt-
staaten dargelegt, ob auch in diesen Léndern grundsétzlich eine vergleichbare
Moglichkeit besteht, entsprechend zu Art. 45 EGBGB das anwendbare Recht
anhand des Registrierungsortes zu bestimmen. Des Weiteren, ob sich dieser
Umfang ebenfalls wie Art. 45 EGBGB auf Luftfahrzeuge, Schiffe und Schie-
nenfahrzeuge beschrénkt.

Weil fiir diese Frage in der Literatur keine umfassende Ubersicht vorliegt, ist

auch die folgende Ubersicht als Quellengrundlage zu verstehen.

Entspricht
Eine Vorschrift zur An- die nationale
kniipfung Vorschrift
Land: an den Registerort Art. 45 EG-
existiert im jeweiligen na- BGB, oder
tionalen Recht?: weicht diese
ab?
Albanien'?’ Ja Ankniipfung
an den Reg.-
Ort gilt fiir
alle in einem
m Register
eingetragenen
Transportmit-
tel
Belgien'?? Ja Ja
Bosnien- Ja Ja

Herzegowina'?!

129 Das Internationale Privatrecht Albaniens gem. Art. 41 Pér té drejtén ndérkombétare private,

Nr. 10 428, vom 02.06.2011.

130 Das Internationale Privatrecht Belgiens nach Art. 89 Wet houdende het Wetboek van

internationaal privaatrecht.
Das Internationale Privatrecht Bosnien-Herzegowinas, hierzu Art. 18 III Zakon o rjesavanju
sukoba zakona sa propisima drugih zemalja u odredenim odnosima
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Bulgarien'* Ja Ja
D 15 Das Recht mit der engsten Ja
dnemar
Verbindung

Estland!3* Ja Ja

Finnland'®® - -

Frankreich!3® Ja Ja
Griechenland!'?’ Nein Nein
Irland!3® Nein Nein
Italien'?® Nein Nein

Kosovo'#? Ja Ja
Kroatien'#! Nein Nein
Lettland'#? Nein Nein

Das Internationale Privatrecht Bulgariens gem. Art. 68 Nr. 3 Konekc Ha MeXIyHapOJHOTO
YacTHO MpPaBo.

Das Internationale Privatrecht Danemarks ist gepragt durch das Fallrecht. Dieses entscheidet
nach der ,,Center of Cravity“-Methode, hierzu: Koktvedgaard, Denmark, in: Knapp,
International Encyclopedia of Comparative Law, Vol. 1, S. D-33.

Das Internationale Privatrecht Estlands nach Art. 18, Private International Law Act
(englische Ubersetzung) hierzu auch: Sein, The Development of Private Internationale Law
in Estonia, in Volken/Bonomi: Yearbook of Private International Law, Vol. X, 2008,

S. 459 ff.

Keine Angabe.

Das Internationale Privatrecht Frankreichs wendet auf bewegliche Sachen Art. 3 II Code
Civil an, hierzu ausfiihrlich: Mayer/Heuzé, Droit international privé, Rn. 665 ff; aber auch
schon in: Lorenzen, The french rules of the conflict of laws, Yale L. J. 165 1928-1929, 165,
176 ft.

Das Internationale Privatrecht Griechenlands findet seine Grundlage im griechischen
Zivilgesetzbuch und regelt gem. Art. 12 Aotikod Kddwa, den Belegenheitsort. Eine dem
Art. 45 EGBGB vergleichbare Vorschrift ist nicht zu finden, vgl. hierzu die deutsche
Ubersetzung von: Gogos, Griechenland — Das Internationale Privatrecht des griechischen
Zivilgesetzbuches, vom 15.03.1940, RabelsZ 1949/50, 337, 340; hierzu auch:
Kerameus/Kozyris, Introduction to Greek Law, S. 304 f.

Das Internationale Privatrecht Irlands entspricht auch hier dem Internationalen Privatrecht des
Vereinigten Konigreichs GroBbritannien, vgl. Binchy, Irish Conflict of Law, S. 391.

Das Internationale Privatrecht Italiens, Art. 51 I Diritto internazionale privato, vgl. hierzu
ausfiihrlich zum Thema der Ankniipfung an bewegliche Sachen, die Ausfithrungen des
Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343, S. 15, kennt beziiglich sachenrechtlicher
Fragen nur eine Ankniipfung an den Belegenheitsort der Sache.

Das Internationale Privatrecht des Kosovo findet seine Grundlage in Ermangelung eigener
IPR-Vorschriften im IPR-Gesetz des ehemaligen Jugoslawiens. Hier Art. 18 III des Gesetzes
zur Losung von Gesetzeskollisionen mit den Bestimmungen tiber das Verhéltnis zu
auslandischen Staaten — IPR-Gesetz, [Prax 1983, 7; hierzu auch: Firsching, Das neue
jugoslawische IPR-Gesetz, [Prax 1983, 3.

Das Internationale Privatrecht Kroatiens nach Art. 18 I Zakon o rjeSavanju sukoba zakona
propisima drugih zemalja u odredenim odnosima, kniipft ausschlieBlich an die Lex rei sitae
an.

142 Das Internationale Privatrecht Lettlands ist geregelt im Zivilgesetzbuch (englische

Ubersetzung vorhanden) nach Art. 18 Latvijas civilprocesa kodeksa.
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144

145

146

147

148

149

150

151

152

153
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Liechtenstein'* Nein Nein
Litauen'# Nein Nein
Luxemburg'# - -
Malta'4® Nein Nein
Mazedonien'#’ Ja Ja
Moldawien'*® Ja Ja
Montenegro ' Nein Nein
Niederlande'° Ja Ja
Norwegen!! Recht mit der engsten Ver-
bindung
Osterreich!? Ja Ja
Polen!®3 Ja Ja

Das Internationale Privatrecht Lichtensteins, Art. 31, 1. V. m. Art. 34 des Gesetzs vom 19.
09.1996 tiber das Internationale Privatrecht. Ausfiihrlich wird dieses dariiber hinaus auch in
den Ausfiihrungen des Deutschen Bundestages, BT-Drucksache 14/343, S. 15 besprochen.
Das Internationale Privatrecht Litauens im Zivilgesetzbuch Litauens (englische
Ubersetzungvorhanden) gem. Art. 1.48. Civilinis kodeksas, unterscheidet nicht im Sinne des
Art. 45 EGBGB.

Das Internationale Privatrecht Luxemburgs bestimmt nach dem luxemburgischen Code Civil,
das anwendbare Recht nach dem Gewohnheitsrecht und der Rechtsprechung.

Das Internationale Privatrecht Maltas orientiert sich nach Ansicht der maltesischen Gerichte
nach den Regeln des englischen Rechts, vgl. Fn. 122, so Busuttil, Malta, in: Knapp,
International Encyclopedia of Comparative Law, Vol. 1, S. M-58.

Das Internationale Privatrecht Mazedoniens nach Art. 20 I1I 3akoH 3a MeryHapoIHO
mpuBaTHO TpaBo hierzu auch: Deskoski, The new Macedonian Privat International Law Act
of 2007 in: Volken/Bonomi, Yearbook of Private International Law, Vol. X, 2008, S. 441,
448.

Das Internationale Privatrecht Moldawiens nach Art. 31 Zakona o medunarodnom privatnom
pravu, 23.12.2013.

Das Internationale Privatrecht Montenegros kennt keine Ankniipfung an den
Registrierungsort in seinem International Private Law Act, 07.06.2012 (Englische
Ubersetzung).

Das Internationale Privatrecht der Niederlande gem. Art. 2.1. Wet conflictenrecht
goederenrecht.

Das Internationale Privatrecht Norwegens wendet aufgrund des Mangels an
kollisionsrechtlichen Vorschriften nach einer Entscheidung des Obersten Gerichtshofs die
sogenannte Irma-Mignon-Formel an. Hiernach soll das Recht Anwendung finden, mit dem
die engste Verbindung besteht. Hierzu ausfiihrlich: Lodrup, Norway, in: Knapp, International
Encyclopedia of Comparative Law, Vol. I, N-83 f.

Das Internationale Privatrecht Osterreichs nach § 33 Gesamte Rechtsvorschrift fiir IPR-
Gesetze, hierzu auch ausfiihrlich die Ausfithrungen des Deutschen Bundestages, BT-
Drucksache 14/343, S. 15.

Das Internationale Privatrecht Polens gem. Art. 42 Prawo prywatne mi¢dzynarodowe, hierzu
die deutsche Ubersetzung, in: Pazdan, Polen: Gesetz iiber das Internationale Privatrecht,
WiIRO 2011, 299, 304 bzw. Schwierskott-Matheson, Polnisches Internationales Privatrecht,
S. 33.



Nein, PKW
Portugal!* I werden als
Transportmit-
tel qualifiziert
Ruménien!>? Ja Ja
Russland!*¢ Ja Ja
Schweden'®’ Ja Ja
Schweiz!® Ja Ja
Serbien'*’ Ja Ja
Slowakei'®? Nein Nein
Slowenien ¢! Ja Ja
Spanien!®? Ja Ja
Tschechische Re- Ja
publik!'®3 fa
Tiirkei'®* Nein Nein
Ukraine!®® Nein Nein
Ungarn!®® Ja Ja

154 Das Internationale Privatrecht Portugals findet seine Grundlage im portugiesischen
Zivilgesetzbuch, die entsprechende Regelung findet sich in Art. 46 III Codigo Civil.

155 Das Internationale Privatrecht Ruméniens gem. Art. 55 3axon Pymbickoit Pecy6mmku 1992
r. Ne 105 npuMEHHTEIBHO K PEryJIHUPOBaHHIO OTHOLICHHH MEKTyHAPOIHOTO YaCTHOTO TIpaBa.

156 Das Internationale Privatrecht Russlands ist niedergelegt im russischen Zivilgesetzbuch, die

Regelung hierzu findet sich in Art. 1207 I'paxmaHckuii Koaekc.

Das Internationale Privatrecht Schwedens, ausfiihrlich hierzu Bogdan, Private International

Law in Sweden, S. 86.

158 Das Internationale Privatrecht der Schweiz nach Art. 105 i. V. m. Art. 107 Bundesgesetz iiber
das Internationale Privatrecht.

159 Das Internationale Privatrecht Serbiens nach Art. 125 3akon o MeljyHapoaHOM nprBaTHOM
npaBy.

160 Das Internationale Privatrecht der Slowakei, hier nach § 5 Predpis €. 97/1963 Zb. Zakon o

medzinarodnom prave sukromnom a procesnom, kennt keine vergleichbare Vorschrift wie

den Art. 45 EGBGB.

Das Internationale Privatrecht Sloweniens gem. Art. 18 III Zakon o mednarodnem zasebnem

pravu in postopku (ZMZPP).

Das Internationale Privatrecht Spaniens, geregelt im spanischen Zivilgesetzbuch, Art. 10 1

Nr.2 Caodigo Civil.

Das Internationale Privat- und Verfahrensrecht Tschechiens nach Art 70 Zakon o

mezinarodnim pravu soukromém, 25.01.2012.

164 Das Internationale Privatrecht der Tiirkei unterscheidet in Art. 21 Milletlerarasi 6zel hukuk
ve usul hukuku hakkinda kanun nicht im Sinne eines Art 45 EGBGB.

165 Das Internationale Privatrecht der Ukraine gem. Art. 38 ff. IIpo MikHapoHe IpUBaTHE
npaso, kennt keine Art. 45 EGBGB entsprechende Norm zur Bestimmung des anwendbaren
Rechts.

16 Das Internationale Privatrecht Ungarns nach Art. 23 I A nemzetkdzi maganjogrol.

157

161

162
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Vereinigtes Konig- ) Nein
. Nein
reich!¢’
WeiBrussland!'6® Ja Ja
Zypern'® Nein Nein

Daraus folgt, dass die Mitgliedsstaaten der Europdischen Union mehrheitlich
zu Art. 45 1 EGBGB gleichartig gelagerte Vorschriften kodifiziert haben. Al-
lerdings ist es nicht auszuschlieBen, dass in einzelnen Lindern, auch im Rah-
men der geltenden Vorschriften der Anwendung der Lex rei sitae, individuelle
Abweichungen Anwendung finden.

So wird zum Beispiel in Frankreich trotz des Fehlens einer expliziten Vor-
schrift im Code Civil, abweichend zu Art. 3 II bei Lastkraftwagen, entgegen
der eigentlichen geltenden Lex rei sitae-Regelung bei Kraftfahrzeugen, an den
Registrierungsort angekniipft.!’® Jedoch konnten weitere derartige Abweichun-
gen mit der zur Verfiigung stehenden Literatur nicht gefunden werden.

Des Weiteren ergibt sich aus der Auswertung der nationalen IPR-Vorschriften,
dass in Spanien sogar eine nationale Vorschrift zum Internationalen Privatrecht
existiert, die Kraftfahrzeuge explizit von der ebenfalls vorhandenen und der
dem Art. 45 EGBGB entsprechenden Regelung ausschlieBt.!”!

Gemil Art. 10 Nr. 2 des spanischen Codigo Civil ist die Ankniipfung an den
Registrierungsort  kraft Gesetzes fiir Kraftfahrzeuge sogar explizit

Das Internationale Privatrecht des Vereinigten Konigreichs und seine Grundlagen, in
Dicey/Morris, Dicey and Morris on the conflict of laws, hier vor allem Rule 117, aber auch
Rule 118, jeweils mit weiteren Ausfiihrungen sowie Verweisen zu den einschliagigen
gerichtlichen Entscheidungen.

Das Internationale Privatrecht Weissrusslands gem. Zivilgesetzbuch Weilrusslands, hier
nach Art 1119 I'paman3stHCKI KOJIIKC.

Das Internationale Privatrecht Zyperns verweist aufgrund des Common Law-Systems und
vor dem Hintergrund der Besetzungsgeschichte durch das Vereinigte Konigreich auf die
Section 29(1)(c) des Courts of Justice Law, der sich zum anwendbaren Recht
folgendermaBen duBert: (..) the common law and the doctrines of equity save in so far as
other provision has been or shall be made by any law made or becoming applicable under
the Constitution (..). Bestétigt wurde dies durch den Fall Patiki v Patiki 20 C.L.R. Pt 1, 45
durch den zypriotischen Supreme Court. Hierzu ausfiihrlich: Neocleous/ Aristotelous,
Cyprus, in: Rhodes (Ed.), Private Client Tax, Jurisdictional comparisons, 2. Edition, p. 42.
Erginzend sei auf die Ausfiihrungen zu Vereinigtes Konigreich in Fn. 171 verwiesen.
Hierzu ausfiihrlich: Audit, Droit International Privé, S. 738 ff., mit weiteren Verweisen zur
Anwendung des Art. 3 II Code Civil.

Hier am Beispiel Osterreichs: Beitzke, Neues dsterreichisches Kollisionsrecht, RabelsZ 1979,
245, 269; oder auch Ruménien, hierzu: Leonhardt, Das neue Internationale Privatrecht
Rumaéniens, IPrax 1994, 156, 158.



ausgeschlossen. Es wird auf die Anwendung der Bestimmung des anwendba-
ren Rechts nach der Lex rei sitae verwiesen.

Schlussendlich findet sich in der Europédischen Union lediglich ein Beispiel,
welches exemplarisch zeigt, dass bei Transportmitteln ebenfalls eine Ankniip-
fung an den Registrierungsort eine praktikable Losung zur Bestimmung des
anwendbaren Rechts darstellen kann.

Im Ergebnis zeigt die Ubersicht jedoch auch, dass eine Vereinheitlichung der
Vorschriften zur Bestimmung des anwendbaren Rechts schon innerhalb der
Européischen Union vor einigen Hiirden stehen wiirde, um kurz den eingangs
bereits erwdhnten Gedanken von Kreuzer aufzugreifen, der dies zu einem sig-

nifikanten Punkt zur Umsetzung erklérte.
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TEIL 3: DER REGISTRIERUNGSORT ALS STABILER ANKNUPFUNGS-

PUNKT?

Gerade die Diskussionen im Vorfeld der Kodifikation des Gesetzes zum Inter-
nationalen Privatrecht fiir aulervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir Sachen
zeigen: Der Art. 45 I EGBGB soll dem Umstand Rechnung tragen, dass Trans-
portmittel ihren Lageort haufig grenziiberschreitend verdndern und sich zeit-
weilig iiberhaupt nicht im Gebiet eines Staates befinden (Schiffe und Flug-
zeuge). Aus diesem Grund erscheint eine Ankniipfung der sachenrechtlichen
Verhiltnisse an den Lageort nicht optimal.!”?

Jedoch wurde, der vorliegenden Literatur entnehmend, nicht der Tatsache
Rechnung getragen, dass sich fiir KFZ der Registrierungsort als bedeutend
stabiler erweisen und daher gegeniiber dem Belegenheitsort vorzugswiirdiger
sein konnte.

Denn auch groBie rdumliche Entfernungen lassen sich heutzutage durch das gut
ausgebaute Stralennetz schnell und unkompliziert zuriicklegen. Hierdurch
kann sich der Lageort gerade bei Kraftfahrzeugen durchaus schnell verdndern.
Unterstiitzt wird ein rascher und unkontrollierter Grenziibertritt durch das
Schengener Abkommen,'”® sowie das Schengen-Protokoll zum Amsterdamer
Vertrag'™* vom 02.10.1997, das mit Wirkung vom 01.05.1999 in der Europii-
schen Union in Kraft trat, wodurch Grenzkontrollen zwischen den Staaten de
facto abgeschafft wurden.!”

Noch hiufiger fiihren nun die Fahrten aus beruflichen, aber auch immer mehr

aus privaten Griinden ins Ausland. Ein einfaches und zumindest aus deutscher

172 Junker, Die IPR-Reform von 1999: Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW 2000,
245, mit Verweis auf BT-Drucksache 14/343 S. 654; BR-Drucksache 759/98 und ders.,
Internationales Privatrecht, 3. Auflage, S. 517.

173 Gesetz zum Schengener Ubereinkommen vom 19.06.1990, betreffend den schrittweisen
Abbau der Kontrollen an den gemeinsamen Grenzen, BGBI. 1993 1I S. 1010, zuletzt gedndert
durch Art. 5 des Gesetzes zum Schengener Informationssystem der zweiten Generation (SIS-
II-Gesetz), vom 06.06.2009, BGBI. I S. 1226, 2009.

174 Vertrag von Amsterdam zur Anderung des Vertrags iiber die Europdische Union, der
Vertrage zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft sowie einiger damit
zusammenhdngenden Rechtsakten - Protokolle - Protokoll zum Vertrag iiber die Européische
Union und zum Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft - Protokoll zur
Einbeziehung des Schengen-Besitzstands in den Rahmen der Européischen Union,
11997D/PRO/02 Amtsblatt Nr. C 340 vom 10.11.1997, S. 93.

175 So auch Kment, Grenziiberschreitendes Verwaltungshandeln — transnationale Elemente
deutschen Verwaltungsrechts, S. 173.
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Sicht anschauliches Beispiel stellt die Urlaubszeit im Sommer dar: laut einer
Statistik des Deutschen Reiseverbandes (DRV) ist das Kraftfahrzeug das am
hiufigsten genutzte Reisemittel.!”®

Die vom Deutschen Reiseverband angegebenen Zahlen offenbaren fiir das Jahr
2017: bei 54,1 Millionen Reisen, die einen Zeitraum von flinf Tage tiberschrei-
ten, das heiflt sogenannte Nah- und Mittelstreckenreisen, wurde tiber die Halfte

mit dem Kraftfahrzeug absolviert (51,76%).!”

A.  Der Wechsel im Vergleich

I.  Der Statutenwechsel

Bei diesen Fahrten werden regelméfig mehrere Lander durchquert, immer von
der Moglichkeit begleitet, dass es zu einer Verdnderung des auf die sachen-
rechtlichen Verhéltnisse anwendbaren Rechts kommen kann. Denn mit dem
Grenziibertritt kommt das Kraftfahrzeug grundsétzlich erst einmal nur in den
Geltungsbereich einer anderen Rechtsordnung, ohne dass dies im ersten Mo-
ment Auswirkungen auf die rechtliche Stellung des Fahrzeugs haben konnte.
Dies bedeutet, dass allein bei einer Urlaubsfahrt innerhalb kiirzester Zeit grund-
satzlich der Anwendungsbereich unterschiedlicher nationaler Rechtsordnun-
gen durchfahren wird. Kommt es zu einem sachenrechtlich relevanten Vor-
gang, Verkauf oder einer dhnlichen Belastung, zum Beispiel zur Entstehung
von Pfandrechten, so gilt es zu bestimmen, welche Rechtsordnung Anwendung
findet.

Man spricht von einem sogenannten Statutenwechsel, den das Kraftfahrzeug
durch den Grenziibertritt durchléutft.

Dasselbe gilt auch fiir auslédndische Kraftfahrzeuge, die in dieser Zeit in den
Geltungsbereich der Vorschriften des deutschen Internationalen Privatrechts
beziehungsweise in den Geltungsbereich jeder anderen nationalen Vorschrift

des Internationalen Privatrechts der Staaten des europiisch/asiatischen Raums

176 Hierzu ausfiihrlich: Der Deutsche Reiseverband — Fakten und Zahlen 2017.
177 Ders. in seinen Ausfiihrungen auf S. 13, mit Verweis auf: GfK Travel scope 2017.
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kommen, auch in diesem Fall, ohne dass dieser Grenziibertritt erst einmal Aus-

wirkungen auf die rechtliche Stellung des Fahrzeugs hat.!”®

Daher gilt es abzuwégen, wann es sinnvoll ist, dass ein Statutenwechsel eintritt

beziehungsweise liberhaupt eintreten soll.

II. Der Wechsel des Belegenheitsortes

Um die Verdnderung des Belegenheitsortes darzustellen, kann ein einfaches
Beispiel herangezogen werden:

Mit einem Fahrzeug, das sonst ausschlielich in Deutschland genutzt wird und
dort auch zugelassen ist, fahren die Eigentiimer wie jedes Jahr nach Frankreich
in den Urlaub. Da diese die Hotelrechnung aus dem vergangenen Jahr noch
nicht bezahlt haben, {ibt der Hotelier ein Pfandrecht am Kraftfahrzeug aus.
Welches Recht ist auf die Frage der Entstehung und des Rangs des Pfandrechts

anwendbar?

Mit dem Grenziibertritt gelangte das Kraftfahrzeug in den Geltungsbereich des
franzdsischen Sachenrechts, und nach den Regeln des franzdsischen Internati-
onalen Privatrechts findet auf diesen Fall das Recht des Belegenheitsortes An-
wendung: die Lex rei sitae.

Der gesamte Vorgang der Pfandung des Kraftfahrzeugs ist nach franzosischem
Recht zu beurteilen, da sich das Fahrzeug zum Zeitpunkt des sachenrechtlich
relevanten Vorgangs, hier der Pfandung, in Frankreich befand.

Der Belegenheitsort hat sich, obwohl das Fahrzeug sonst ausschlielich in
Deutschland genutzt wird, im streitgegenstindlichen Zeitpunkt nach Frank-

reich verlagert.

III. Der Wechsel des Registrierungsortes
Wie schon bei den Darlegungen zum Belegenheitsort der Sache wird auch fiir
den Registrierungsort untersucht, unter welchen Voraussetzungen sich dieser

andert beziehungsweise grundsétzlich liberhaupt verdnderbar ist.

Vgl. Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung* des Eigentumsvorbehalts, in:
Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum
70. Geburtstag, S. 576 ff.
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Nach einer kurzen Festlegung zur kurzfristigen Verbringung eines Kraftfahr-
zeugs in ein anderes Land des europiisch/asiatischen Raums wird auf die dau-

erhafte Verbringung durch Import und hiernach durch Export eingegangen.

1. ,,Einfacher* Statutenwechsel

Es ist festzustellen: Eine einfache Verbringung des Kraftfahrzeugs besitzt
keine Auswirkungen auf den Registrierungsort. Bis zu seiner Umregistrierung
bleibt der Registrierungsort eines Fahrzeugs bestehen. Eine moglicherweise
vergleichbare Situation, wie sie, wie bereits aufgezeigt, beim Belegenheitsort
durch Statutenwechsel auftauchen kann, ist dem Registrierungsort grundsétz-
lich unbekannt. Er wird davon nicht tangiert. Diese Feststellung lésst sich fiir

alle Staaten des europdisch/asiatischen Raums treffen.!”

2. Der Importfall

Fiir den Importfall wird auf zwei Aspekte genauer eingegangen: zum einen, ab
wann grundsitzlich eine Pflicht zur Umregistrierung entsteht, zum anderen
wird der Vorgang der Umregistrierung kurz dargestellt.

Grundsitzlich werden sowohl die Registrierung (Zulassung) von Kraftfahrzeu-
gen als auch der Wechsel des Registrierungsortes in Deutschland durch die
Fahrzeugzulassungsverordnung (FZV) geregelt. Hierbei gelten gesonderte
Vorschriften fiir die dauerhafte Verbringung von Kraftfahrzeugen aus dem
Ausland in den Geltungsbereich des deutschen Rechts (§ 7 Il FZV).
Grundsitzlich sind, dies sei an dieser Stelle vorweggenommen, fiir alle Kraft-
fahrzeuge, die am Stralenverkehr teilnehmen, grundsitzlich eine Zulassung
und Registrierung des Fahrzeugs im jeweiligen nationalen Verkehrsregister

einzutragen.

a) Die Pflicht zur Umregistrierung durch Frist
Bei der Verbringung von ausldndischen Kraftfahrzeugen ins Inland, bei denen
der Registrierungsort jedoch dauerhaft gewechselt werden soll, da sich der ge-

wohnliche Standort des Fahrzeugs dauerhaft in die Bundesrepublik

17 Hierzu ausfiihrlich bereits: Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung* des
Eigentumsvorbehalts, in: Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift
fiir Andreas Heldrich zum 70. Geburtstag, S. 568 ff.
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Deutschland verlagert, gelten fiir die Zulassung in Deutschland gesonderte
Vorschriften.

Grundsétzlich hat eine Umregistrierung und damit verbunden der Wechsel des
Registrierungsortes spétestens ein Jahr nach der Verbringung des Kraftfahr-
zeugs in die Bundesrepublik Deutschland zu erfolgen. Dies ergibt sich aus dem
Umkehrschluss zu § 3 Nr. 13 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes, das ausldndi-
sche Personenkraftfahrzeuge und ihre Anhédnger, die zum voriibergehenden
Aufenthalt ins Inland gelangen, fiir die Dauer bis zu einem Jahr von einer Be-
steuerung nach diesem befreit.

Jedoch entfillt diese Steuerbefreiung umgehend, wenn fiir das entsprechende
Fahrzeug ein regelméBiger Standort im Inland begriindet werden soll, womit
einhergeht, dass eine damit verbundene Pflicht zur Umregistrierung des Fahr-
zeugs entsteht.

Dariiber hinaus entfillt die Befreiung auch dann, wenn das Fahrzeug zum Bei-

spiel der entgeltlichen Beforderung von Personen oder Giitern dient.

Die Voraussetzungen der Umregistrierung
Der Vollstiandigkeit halber wird der Vorgang der Umregistrierung kurz darge-
stellt. Auch wird aufzeigt, dass bei der Umregistrierung zu keinem Zeitpunkt
ein Moment auftritt, in dem das Fahrzeug keinen Registrierungsort besitzt be-
ziehungsweise dieser sich nicht feststellen ldsst.
Beim Vorgang der Verbringung gilt es zuerst einmal zu beachten, wie das je-
weilige Fahrzeug nach Deutschland verbracht wird. Denn wenn dies ebenfalls
aus ,,eigenem Antrieb* geschieht, muss es eine ordnungsgemifle Zulassung
vorweisen. '8¢
Dabei gilt es zu differenzieren, ob ein Fahrzeug mit einem ausléndischen Uber-
fiihrungskennzeichen oder mit einem ,,sonstigen* Kennzeichen nach Deutsch-

land verbracht wird'®! oder ob dies mithilfe einer deutschen Zulassung er-

folgt.!®?

Dabei ist zu beachten, dass Fahrzeuge, die noch keinen Registrierungsort besitzen, hiervon
ausgenommen sind. Hierzu wird auf den: Teil 4: A der Arbeit verwiesen, der sich mit diesem
Punkt befasst und in dessen Rahmen sich ausfiihrlich mit eben dieser besonderen Problematik
auseinandergesetzt wird.

An dieser Stelle wird lediglich auf die auslédndischen Kennzeichen abgestellt, mit denen am
deutschen Straflenverkehr teilgenommen wird.

Auf die rechtlichen Probleme der Fernzulassung bei Kraftfahrzeugen wird hier nicht
eingegangen.
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Ein weiterer Unterscheidungspunkt ist schlieBlich, ob das Fahrzeug aus einem
EU- beziehungsweise EWR-Mitgliedsstaat oder aus einem Drittland stammt,
denn hieraus ergeben sich bei der Zulassung fiir den deutschen Stralenverkehr
unterschiedliche Anforderungen, die im Folgenden kurz zusammengefasst
werden.

Grundsitzlich gelten fiir Fahrzeuge, die eine EU-Typengenehmigung besitzen
und schon in einem anderen EU-Staat beziechungsweise EWR-Mitgliedsstaat
zugelassen waren, beim Wechsel des Registrierungsortes die Rechtsvorschrif-
ten der §§ 6 IV, V, S. 7 FZV. Hiernach ist vor einer Zulassung zum Strallen-
verkehr eine Untersuchung nach § 29 StVO, die sogenannte ,,Hauptuntersu-
chung* (HU), durchzufiihren, wenn nach Anlage VIII Abschnitt 2 FZV eine
solche in der Zwischenzeit hitte durchgefiihrt werden miissen.

Da ohne das Vorliegen dieser Untersuchung keine Eintragung in das deutsche
Zentrale Kraftfahrzeugregister und somit auch kein Wechsel des Registrie-
rungsortes moglich ist, wird hier kurz auf einige Voraussetzungen fiir diese
Untersuchung eingegangen.

Gemail Abschnitt 2.3 StVZO beginnt die Frist zur Untersuchung mit dem Jahr
und dem Monat der letzten Hauptuntersuchung, regelmifig jedoch gemify Ab-
schnitt 2.1.2.1 StVZO alle 36 Monate.

Jedoch findet diese Vorschrift nach § 71 S. 1 FZV nach Satz 2 keine Anwen-
dung, wenn eine Untersuchung nach der RiL iiber die technische Untersuchung
der Kraftfahrzeuge und Anhiinger'®? in der geltenden Fassung in einem anderen
Mitgliedsstaat der Europdischen Union beziehungsweise einem Mitgliedsstaat
des EWR durchgefiihrt wurde. Wird eine solche Untersuchung bei der Zulas-
sung nachgewiesen, gilt entsprechend Anlage VIII Abschnitt 2.3 a. E. StVZO,
wonach die Frist nach dieser Untersuchung zu bestimmen ist.

Kann diese Untersuchung jedoch nicht nachgewiesen werden, ist gemil
§ 71 a. E. FZV eine solche Untersuchung durchzufiihren.

Fiir Fahrzeuge, die ebenfalls eine EU-Typengenehmigung besitzen, die aus ei-
nem Drittstaat stammen, gilt: Vor ihrer Zulassung zum StraBenverkehr muss in

jedem Fall eine HU nach § 29 StVZO durchgefiihrt werden, siehe hierzu

183 Richtlinie {iber die technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen, S. 12.
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Wortlaut des § 7 IIl FZV, der ,,auf jeden Fall* eine solche Untersuchung des
Fahrzeugs anordnet.

Dies zeigt, dass auch bei einer Uberfiihrung von Kraftfahrzeugen in den Giil-
tigkeitsbereich der deutschen Fahrzeug-Zulassungsverordnung bis zur Umre-
gistrierung und Eintragung in das deutsche Kraftfahrzeugregister jederzeit ga-
rantiert werden kann, dass das Kraftfahrzeug einen Registrierungsort besitzt.
Eine ,,Ubergangszeit”, in der ein solcher nicht vorhanden ist, besteht nicht,
wodurch das Vorhandensein eines Registrierungsortes zu jedem Zeitpunkt ge-

wihrleistet ist.

3. Der Exportfall

Nachdem dargelegt werden konnte, wie es sich mit dem Registrierungsort und
dessen Verdnderung im Fall des Imports verhilt, wird nun der Export eines in
Deutschland registrierten und in einen europdisch/asiatischen Staat exportier-
ten Fahrzeugs dargestellt. Denn auch im Exportfall gilt, dass nur eine dauer-
hafte Verbringung des Kraftfahrzeugs und damit verbundenen, eine nach den
jeweiligen nationalen Zulassungsvorschriften des Zielstaates erfolgte Umre-
gistrierung, sich der Registrierungsort hin zu einer anderen nationalen Rechts-

ordnung durch Begriindung eines neuen Registrierungortes verdndern kann.

a) Kein kurzzeitiger ,, Verlust*“ des Registrierungsortes
Es gibt aus Sicht der deutschen Fahrzeug-Zulassungsverordnung keine Mog-
lichkeit, den Registrierungsort nur voriibergehend zu wechseln. Der Registrie-
rungsort kann entgegen der Moglichkeit, wie dies beim Lageort mdglich ist,
nicht voriibergehend verdndert werden. Eine Verdnderung des Registrierung-
sortes setzt immer eine Umregistrierung voraus, eine bloe Verlagerung des
Lageortes zieht keine Verdnderung nach sich. Nimmt man die oben genannten
Beispiele zur Hand, so bleibt der Registrierungsort immer bestehen und verin-

dert sich auch nicht mit Grenziibertritt.

b) Der Export eines Kraftfahrzeugs aus deutscher Sicht
Doch auch fiir die dauerhafte Verbringung ins Ausland ldsst sich darlegen,
wann sich der Registrierungsort verdndert beziechungsweise zu welchem Zeit-

punkt dieser im urspriinglichen Zulassungsstaat erlischt.
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Sehr hadufig werden in Deutschland registrierte Fahrzeuge ins Ausland expor-
tiert und im Ausland erneut zugelassen.

Dies war im Jahr 2013 bei genau 975.274 ehemals in Deutschland zugelasse-
nen Fahrzeugen der Fall.!®* So viele Anfragen registrierte das Kraftfahrt-Bun-
desamt iiber das System REGINA (ausfiihrlich hierzu Teil 4.C.I) beziiglich
Kraftfahrzeugen, die urspriinglich in Deutschland registriert und nun im euro-
pdischen Ausland dauerhaft umregistriert wurden.'®®

Daher wird im Folgenden untersucht, ob auch im Fall des Exports eines in
Deutschland zugelassenen Kraftfahrzeugs ins Ausland, mit der Ankniipfung an
den Registrierungsort, ein verlédssliches und konstantes Ankniipfungsmoment
vorhanden wire.

Fiir die Verbringung von Fahrzeugen ins Ausland weist die Fahrzeug-Zulas-
sungsverordnung gesonderte Regelungen auf. Sie gelten fiir solche Kraftfahr-
zeuge, die dauerhaft von der Bundesrepublik Deutschland aus ins Ausland ver-
bracht werden und dort einen neuen, dauerhaften Standort begriinden sollen.
Um den Vorgang der Uberfiihrung umfassend darzustellen, ist zunichst grund-
satzlich danach zu unterscheiden, ob das Fahrzeug selbststindig, das heiflt mit
eigener Antriebskraft (vgl. Wortlaut des § 191S. 1 FZV), ins Ausland ge-

bracht werden soll oder ob es transportiert wird.

aa) Die Zulassung des Kraftfahrzeugs am Bestimmungsort der Uberfiihrung

Die bereits erwdhnten 975.274 Kraftfahrzeuge, die von Deutschland aus ins
europdische Ausland verbracht wurden, miissen an ihrem neuen Lageort nach
der nun am Bestimmungsort geltenden Fahrzeug-Zulassungsverordnung und
den jeweiligen geltenden nationalen Bestimmungen erneut zugelassen werden.
Mit dem Zeitpunkt der Registrierung im Bestimmungsland erlischt zeitgleich

der urspriingliche Registrierungsort und ein neuer entsteht. In diesem

Dieser Austausch basiert auf dem Registration and Information Agreement (REGINA).
Hierbei handelt es sich um einen systematischen und regelméBigen internationalen
Nachrichtenaustausch iiber die erneute Zulassung von Fahrzeugen, die zuvor in einem
anderen Mitgliedstaat zugelassen waren. Dies wurde im Jahr 2004 auf Initiative der
Européischen Kommission in einem Verfahren zwischen den Mitgliedsstaaten abgestimmt.
Hierzu ausfiihrlich mit weiteren Erlduterungen: Fachartikel des KBA zum Thema
Registration and Information Agreement (REGINA), S. 2.

Statistik aus Fachartikel des KBA zum Thema Registration and Information Agreement
(REGINA), S. 3, hierin wird die Zahl der Anfragen aus dem Ausland fiir Kraftfahrzeuge
aufgelistet, die im Ausland registriert werden sollen.
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Zusammenhang wird der urspriingliche Registereintrag geldscht und das Fahr-
zeug in ein neues Register eingetragen.

Hiernach ergibt sich im Zusammenhang mit den folgenden Ausfiihrungen
zu den deutschen KFZ-Kennzeichen auch fiir die in Deutschland zugelassenen
Kraftfahrzeuge das gleiche Bild wie fiir die Fahrzeuge des européisch/asiati-
schen Raums. Zu jeder Zeit ist gewéhrleistet, dass der Registrierungsort der
Fahrzeuge festgestellt werden kann. Auch beim dauerhaften Statutenwechsel
durch den Wechsel des Registrierungsortes ist gewdahrleistet, dass das Fahrzeug
umregistriert werden muss. Um diesen Vorgang zu beschleunigen und amtliche
Hindernisse, auch in der Europdischen Union, zu beseitigen, soll der Vorschlag
fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur Vereinfa-
chung der Verbringung von in einem anderen Mitgliedsstaat zugelassenen

Kraftfahrzeugen innerhalb des Binnenmarkts dienen. '8¢

bb) Die Frist zur Umregistrierung

Aus deutscher Sicht hat eine Umregistrierung ins Ausland binnen 185 Tagen
zu erfolgen. Es reicht schon aus, wenn sich das Kraftfahrzeug im Lauf eines
Jahres tliber 185 Tage im Ausland befindet. Schon unter diesen Umsténden hat
eine Umregistrierung zu erfolgen. Denn dann wird angenommen, dass eine

Person in dem jeweiligen Land ihren Wohnsitz begriindet hat.'®’

c) Der Export eines nicht beziehungsweise noch nicht zugelassenen Kraft-
fahrzeugs aus ,, eigener* Kraft

Bei der Uberfilhrung eines nicht beziehungsweise noch nicht zugelassenen
Kraftfahrzeugs aus eigener Antriebskraft findet § 19 FZV Anwendung. Er un-
terscheidet zwischen einer Uberfiihrun mit dem sogenannten Ausfuhrkennzei-
chen und einer Uberfiihrung mit Verwendung eines Hiindlerkennzeichens.
Dies eroffnet Verbringenden zwei unterschiedliche Moglichkeiten, sowohl am
deutschen als auch am ausldndischen Straenverkehr ordnungsgemaf teilzu-

nehmen

136 Hierzu ausfiihrlich Vorschlag fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments und des
Rates zur Vereinfachung der Verbringung von in einem anderen Mitgliedsstaat zugelassenen
Kraftfahrzeugen innerhalb des Binnenmarkts, COM/2012/0164 final - 2012/0082 (COD).

187 Hierzu ausfiihrlich: Bouska/Laeverenz, Fahrerlaubnisrecht, zu § 7 FeV, Rn. 2 b.


http://dejure.org/gesetze/FeV/7.html
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Daher wird der Transport des Kraftfahrzeugs im Folgenden separat betrachtet.
Zu den beiden Kennzeichen sei an dieser Stelle noch auf deren Erlduterungen

unter A.Lh)ee) und A.L.h)ff) verwiesen.

Gemil § 19 1S.1 FZV miissen Fahrzeuge, die durch eine Fahrt ,,mit eigener
Triebkraft** dauerhaft ins Ausland verbracht werden, zugelassen werden. Auf
diesen Fahrten findet die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vorbehaltlich des
§ 16 FZV Anwendung, wenn die Voraussetzungen des § 19 I Nr. 1-4 FZV er-
fiillt sind. Dariiber hinaus miissen die Vorschriften der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung vom Verbringungsstaat zugelassen sein.

Damit ein Fahrzeug fiir eine solche Uberfiihrungsfahrt zugelassen wird, muss
eine Versicherungsbescheinigung im Sinne der Anlage 11 Nummer 3 FZV
vorgelegt werden. Sie enthélt die Daten zur Kraftfahrzeughaftpflichtversiche-
rung, zum KFZ-Kennzeichen, zur Fahrzeugbeschreibung und zum Versiche-
rungsnehmer sowie zusétzlich das Datum des Endes des Versicherungsschut-
zes.'88

Dariiber hinaus muss der ndchste Termin zur Durchfiihrung der nach
§ 29 StVZO vorgeschriebenen Untersuchung, der sogenannten ,,Hauptuntersu-

Chung“189

, nach dem Zulassungszeitpunkt der hiernach begehrten Zulassung
liegen. Ansonsten kann keine Zulassung erfolgen. Die gesamte Verbringung
des Fahrzeugs muss in einem maximalen Zeitraum von einem Jahr erfolgen, da
dies die maximale Dauer der Zulassung darstellt. Jedoch besteht fiir die Zulas-
sungsbehorde nach § 19 I Nr. 2 FZV die Moglichkeit, durch kiirzere Fristen
und weitere Auflagen sicherzustellen, dass das Fahrzeug auch in dieser Zeit
den Geltungsbereich der FZV verldsst, im Ergebnis also das Fahrzeug ins Aus-
land verbracht wird.

Hiernach wird dem Fahrzeug ein Ausfuhrkennzeichen zugeteilt (vgl. hierzu
unter A.LLh)ff)), wonach die Inbetriebnahme des Fahrzeugs im Stralenverkehr
nach § 10 XII FZV gestattet wird. Dies ist bis zu diesem Zeitpunkt entspre-
chend § 19 I Nr. 3, S. 6 FZV untersagt. Bei der Zulassung zur Ausfuhr gilt es

nach § 19 I Nr. 4 FZV zu beachten, dass die Zulassungsbescheinigung auf die

Hierzu: Erste Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung und anderer
straflenrechtlichen Vorschriften, BGBI. 12012, 2232, 2242.

Der Umfang der Uberpriifung erfolgt nach der MaBgabe der Anlage VIII und VIIIa der
StVZO.
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Ausfuhr des Fahrzeugs beschrinkt und mit einem Datum des Endes der Giil-
tigkeit versehen wird.

Dartiber hinaus kann gemil3 § 18 FZV noch ein internationaler Zulassungs-
schein beantragt werden.

Hierbei handelt es sich nach Art. 4 des Pariser Abkommens iiber Kraftfahr-
zeugverkehr (KfzVAbk)!'®° um einen Zulassungsschein, der von den Behdrden
eines Vertragsstaates ausgestellt wird beziehungsweise von einem durch den
Ausgabestaat betrauten Verein, womit dieser diese hoheitliche Aufgabe wahr-
nimmt. Dieser Zulassungsschein stellt dann die kraft Gesetzes bendtigte Zulas-
sung zum Verkehr in allen anderen Vertragsstaaten dar. Sie werden ohne er-
neute Priifung anerkannt und miissen mit einem Datum zum Ablauf der Giil-
tigkeit versehen werden. Ein Muster findet sich zur besseren Veranschauli-
chung im Anhang B des KfzVAbk.'"!

Bei der Zuteilung des Ausfuhrkennzeichens werden die relevanten Daten ge-
nau wie bei der reguldren Registrierung gemdf und im Umfang des
§ 19 Il FZV im Fahrzeugregister gespeichert,'”> woraus sich ein deutscher Re-

gistrierungsort ergibt.

Eine weitere Mdoglichkeit ist die Ausfuhr mittels eines sogenannten ,,roten
Kennzeichens, auch Hindlerkennzeichen (vgl. A.L.h)ee)) genannt.

GemiB § 16 I FZV kdnnen mit diesem Kennzeichen Uberfithrungsfahrten ge-
titigt werden. Der Fahrtzweck bei der Uberfiihrung ist auf den Zweck des Ver-
kaufs begrenzt'®® und gestattet die Verwendung ausschlieBlich demjenigen,
dem dieses Kennzeichen zugeteilt wurde. Eine Uberlassung an Dritte, gerade
zur Umgehung der Kosten bei der geforderten Verwendung des Ausfuhrkenn-

zeichens, ist nicht gestattet.!**

Bei einem bereits zugelassenen Fahrzeug, das mit einem Ausfuhrkennzeichen
ins Ausland verbracht werden soll, ist das Verfahren &dhnlich. Gemal

§ 19 IV FZV sind, wenn das Fahrzeug ebenfalls aus eigener ,,Triebkraft™ ins

190 Das Pariser Abkommen vom 24.04.1926, BGBI. 1930 Teil II S. 1234.

191" 7u finden unter: RGBI. 1930 II S. 1233.

192 Liebermann, Neue Fahrzeug-Zulassungsverordnung, NZV 2006, 360.

193 Jedoch mit Ausnahmen, z. B. der Transport einer Zeltheizung, so OLG Zweibriicken, am
06.12.1974 — Ss/74, VRS 49, S. 150, mit der Schlussfolgerung, dass der Hauptzweck der
Uberfiihrung dienen muss.

194 Hierzu: Beschluss, VG Berlin vom 11.01.2008 — VG 11 A 877.07, NZV 2008, 421.



Ausland verbracht werden soll, bei der Beantragung des Ausfuhrkennzeichens
die Zulassungsbescheinigung und das bisherige KFZ-Kennzeichen zur Ent-
stempelung vorzuzeigen.

Die bisherige Zulassungsbescheinigung Teil I wird von der Zulassungsbehorde
eingezogen, und Teil II wird fortgeschrieben. Hiernach gelten gemail
§ 191V S. 4 FZV die gleichen Vorschriften wie fiir Fahrzeuge, die nicht oder
noch nicht zugelassen sind. Hiernach finden die Absitze I-1I1 Anwendung, die
bereits ausfiihrlich dargelegt wurden.

Das Fahrzeug kann mit einem sogenannten Héndlerkennzeichen (Teil 3:
A.Lh)ee)) tiberfiihrt werden, wenn gemdl3 § 14 I FZV der Halter das Fahrzeug
auBer Betrieb setzt und unverziiglich die Zulassungsbescheinigung Teil [ sowie
des KFZ-Kennzeichens zur Entstempelung und damit zur Entwertung vorlegt.
Die ,,Entstempelung® des Fahrzeugs fiihrt zum Verlust der Zulassung und da-

mit verbunden in der Konsequenz auch zum Verlust des Registrierungsortes.

Aus einem Vergleich der Verdnderbarkeit von Belegenheits- und Registrie-
rungsort ergibt sich, dass der Registrierungsort aufgrund seiner Anforderungen
zur Umregistrierung konstanter ist als der Belegenheitsort.

Anschaulich kann dargelegt werden, dass sich der Lageort recht einfach verin-
dern ldsst. Gerade bei den hoch mobilen Kraftfahrzeugen kann dies schnell zu
dem bereits beschriebenen Statutenwechsel fithren.

Dieser Verdnderbarkeit des Lageortes stellt sich die hier aufgezeigte, standige
Gegebenheit und sichere Feststellbarkeit des Registrierungsortes entgegen.
Denn wie dargelegt, kann sich der Registrierungsort nur durch eine Umregist-
rierung des Kraftfahrzeugs verdndern. Daher kann der Registrierungsort dem
Lageort eine bedeutend hohere Konstanz und damit verbunden eine in beson-

derem Mal3e hohere Stabilitit entgegenhalten.
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TEIL 4: DIE BESTIMMUNG DES REGISTRIERUNGSORTES

Die Entstehung des Registrierungsortes durch Eintragung

Unter der Annahme, dass eine einheitliche Ankniipfung moglich wére, wird im
Folgenden in einem ersten Schritt beschrieben, wie der Registrierungsort ent-
steht, um darauf aufbauend im zweiten Schritt abzuwégen, ob sich dieser als

stabiler erweist als der Belegenheitsort der Sache.
I.  Die Bestimmung in Deutschland

Zu Beginn ist festzustellen: In der Bundesrepublik Deutschland kénnen eine
Zulassung zum Straflenverkehr sowie die damit verbundene Registrierung des
Kraftfahrzeugs nur durch die zustindigen Behorden erfolgen. Gemal
§ 31S.1FZV diirfen auf 6ffentlichen Stralen Fahrzeuge nur dann in Betrieb
genommen werden, wenn sie zum Stra3enverkehr zugelassen sind.

Bei den Zulassungsbehorden ist zwischen den sachlich und den jeweils ortlich

zustdndigen Behorden zu unterscheiden.

1. Die sachliche und ortliche Zusténdigkeit

Die Zulassung zum Stralenverkehr und die damit verbundene Registrierung,
die Ausgabe der Zulassungsbescheinigung sowie die Vergabe der Erkennungs-
nummer'®> des KFZ-Kennzeichens erfolgen vonseiten der staatlichen Verwal-
tung, welche die Einhaltung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung tiberwacht.
Die Vergabe der individuellen Erkennungsnummer und die Ausgabe der Zu-
lassungsbescheinigung werden durch die sachlich zustindige Behorde durch-
gefiihrt.

Sachlich fiir die Ausfithrung zusténdig ist gemdB § 46 I FZV die nach Landes-
recht zustindige untere Verwaltungsbehorde. Gemif3 Art. 8 1 Gesetz iiber die

)196

Zustandigkeiten im Verkehrswesen (ZustGVerk) ”° ist dies beispielsweise fiir

den Freistaat Bayern nach Art.8[in Verbindung mit 58 Abs. I der

Dabei handelt es sich um die einzigartige Kombination aus Buchstaben und Nummern, die
auf den deutschen KFZ-Kennzeichen angegeben wird, § 8 I S. 2 FZV. Vgl. hierzu ausfiihrlich
auch unter A.Lc).

Abgedruckt in GVBI. 1990, S. 220.
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Gemeindeordnung fiir den Freistaat Bayern (BayGO)'"’ die Gemeinde im Rah-
men des ihr libertragenen Wirkungskreises, hier das Landratsamt als untere
staatliche Verwaltungsbehorde.!”® Bei kreisfreien Gemeinden und GroBen
Kreisstadten wird gemil3 Art. 9 I BayGO die sachliche Zustdndigkeit im Rah-
men der weiteren Aufgaben als Zulassungsbehorde zugewiesen.

Ortlich zustindig ist, soweit nichts anderes vorgeschrieben ist, nach
§ 46 I1 FZV die Behorde des Wohnortes des Halters und bei mehreren Wohn-
orten im Sinne des § 21 [in Verbindung mit Absatz Il Bundesmeldegesetz
(MeldeG)'®° der Ort der Hauptwohnung, innerhalb Deutschlands. Hiernach be-
stimmt sich bei der Vergabe des Erkennungszeichens das Unterscheidungszei-
chen?®,

Die Zulassungsbehorde hat die Aufgabe, nach Vergabe der Erkennungsnum-
mer das Dienstsiegel?’! des jeweiligen zustindigen Stadt- beziehungsweise
Landkreises auf dem Nummernschild anzubringen. Dieses enthilt das Wappen
und den Namen des Bundeslandes, in dem sich der Verwaltungsbezirk befin-
det, sowie den Namen der Zulassungsstelle. Das Kennzeichen muss gemél
§ 10 Il FZV zur ,,Abstempelung™ bei der Zulassungsstelle vorgelegt wer-
den,?®? die hierdurch die ordnungsgemiBe Zulassung beurkundet.?®

Hiernach ist das Kennzeichen offiziell fiir den Verkehr geeignet und der Halter
des Fahrzeugs dadurch berechtigt, das Kennzeichen am Fahrzeug anzubringen.
Der Vollstindigkeit halber ist ergdnzend hinzuzufiigen: Fiir Zulassung von

Dienstfahrzeugen der Landesorgane sind die Hauptstidte der Lénder

197 Der Freistaat Bayern soll hier lediglich als exemplarisches Beispiel dienen. Ahnliche

Vorschriften finden sich auch in den jeweiligen Landesrechten der iibrigen Bundeslander.

Ausfiihrlich hierzu: Aufgaben nach Art. 58 Absatz I, in

Bauer/Miihlbauer/Nitsche/Oehler/Schulz/Stangelmayr/Wachsmuth/Winkler/Zwick, Praxis der

Kommunalverwaltung — Gemeindeordnung fiir den Freistaat Bayern (Gemeindeordnung -

GO), Art. 9 1 BayGO.

199 In Kraft getreten am 01.05.2014, zuvor geregelt in §12 Melderechtsrahmengesetz (MRRG) in

der Fassung vom 19.04.2002, auf dessen Grundlage die Lénder eigene Vorschriften erlassen

haben, z. B. das Gesetz liber das Meldewesen (MeldeG) in Bayern, hierzu auch: Liebermann,

Neue Fahrzeug-Zulassungsverordnung, NZV 2006, 359.

Ein KFZ-Kennzeichen weist ein landerspezifisches Unterscheidungszeichen so wie ein

regionales Unterscheidungszeichen auf, § 8 I S. 1 FZV. Sie geben an, wo ein Fahrzeug in

welchem regionalen Fahrzeugregister das Fahrzeug zusétzlich zum nationalen

Fahrzeugregister zugelassen ist. Vgl. A.Lb).

Ausfiihrlich zur rechtlichen Einordnung des Dienstsiegels, exemplarisch fiir den Freistaat

Bayern nach § 25 AGO, Stimpfl in: Praxis der Kommunalverwaltung Bayern — Allgemeine

Geschiftsordnung fiir die Behdrden des Freistaates Bayern (AGO).

202 Hierzu ausfiihrlich: Dauer, Wann ist ein Fahrzeug zugelassen?, NZV 2007, 443.

203 Hierzu ausfiihrlich: Trentmann, Die behordliche Stempelung von KFZ-Kennzeichen - , keine
bloBe Formsache®, NZV 2014, 298 ff.
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zustdandig. Die Fahrzeuge der Bundesorgane und des Diplomatischen Corps
werden, auch wenn unterschiedliche Unterscheidungszeichen vergeben wer-
den, in Berlin und Bonn zugelassen.?%*

Dartiber hinaus gilt eine Sonderregelung geméal § 46 111 FZV fiir die Dienstbe-
reiche der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Bundesanstalt des Technischen
Hilfswerks und der Polizei der Lander. Die Zulassung und Registrierung der
Fahrzeuge der aufgrund des Nordatlantikvertrages errichteten internationalen
militdrischen Hauptquartiere, die ihren regelmifligen Standort im Geltungsbe-
reich der Fahrzeug-Zulassungsverordnung haben, erfolgt durch die Dienststelle
der Bundeswehr nach der Bestimmung des Bundesministeriums fiir Verteidi-
gung.

Diese Sonderregelungen spielen fiir die Bearbeitung der Fragestellung dieser
Arbeit aufgrund ihrer prozentual geringen Anzahl nur eine untergeordnete

Rolle, weswegen auf eine ndhere Darstellung verzichtet wird.

2. Die Eintragung in das Zentrale Fahrzeugregister

Wihrend dieses gesamten Vorgangs erfolgt zusétzlich die Eintragung in das
Zentrale Fahrzeugregister. Diese Eintragung begriindet, den obigen Ausfiih-
rungen folgend, den Registrierungsort.

Generell ist zum Zentralen Fahrzeugregister auszufiihren, dass es vom Kraft-
fahrt-Bundesamt gefiihrt wird und darin nur auf Antrag der Behdrden Ande-
rungen vorgenommen werden konnen. Alle Angaben, die von den zustdndigen
Zulassungsbehorden erfasst werden, werden dem Zentralen Fahrzeugregister
(§ 31 I StVG) gemiB § 33 FZV iibermittelt. Das Zentrale Fahrzeugregister
wird durch das Kraftfahrt-Bundesamt mit Sitz in Flensburg gefiihrt. Dabei wer-
den die iibermittelten Fahrzeug- und Halterdaten (§ 33 StVG sowie §§ 32 in
Verbindung mit 6 I S. 2 FZV) zusammen mit den Angaben der obligatorischen

Versicherungen®®

aller mit einem Kennzeichen versehenen Fahrzeugen gemif
§ 30 FZV gespeichert. Der Umfang der in das Zentrale Fahrzeugregister ein-
zutragenden Fahrzeugdaten ergibt sich aus § 6 IV FZV und wird, wenn die Da-
ten nicht im Antrag enthalten sind, durch den Absatz VII erweitert. Hierdurch

stehen alle erheblichen Daten im Fahrzeugregister, die den Halter und das

204 Vgl §§ 46 Abs. I111. V. m. 8 IFZV.
205 Vgl §§ 6 IV, Nr. 3i. V. m. 23 FZV.



Fahrzeug jederzeit identifizieren und iiberpriifen lassen. Hierbei werden
Neuzulassungen, Besitzumschreibungen, Aullerbetriebsetzung, bautechnische
Veranderungen von Kraftfahrzeugen (zum Beispiel durch ,,Tuning®) sowie
Suchvermerke (genannt seien Diebstahl und Riickrufe) ebenfalls vermerkt,
vergleiche hierzu § 30 IX FZV.

Dariiber hinaus wird das Register auch bei Meldungen iiber nicht vorhandenen
Versicherungsschutz, technische Mangel und Steuerriickstinde des Halters ge-
nutzt. Es ermoglicht die schnelle Feststellung aller das Fahrzeug betreffenden
Daten, die im allgemeinen Rechtsverkehr fiir das Kraftfahrzeug relevant sind.
Als besonderes Merkmal sei hervorgehoben: Gemal § 6 IV Nr. 2 FZV sind der
Name und die Anschrift des Verfiigungsberechtigten iiber die Zulassungsbe-
scheinigung Teil II hinterlegt, siehe hierzu den vorangegangenen Punkt.
Andern sich Daten mit Bezug zu diesem Abschnitt, miissen sie mit Angabe des
Anderungsdatums im Fahrzeugregister nach § 30 VIII FZV eingetragen wer-
den.

Zusitzlich zum Zentralen Fahrzeugregister fithren die Zulassungsbehorden ge-
mif § 31 I StVG ein Register iiber alle Fahrzeuge, fiir die im Verwaltungsbe-
zirk ein Kennzeichen ausgegeben wurde. Hierbei bestimmt sich der Umfang
der zu hinterlegenden Daten nach den § 33 StVG und § 31 FZV. Dabei ist der
Umfang identisch mit dem Zentralen Fahrzeugregister, was jedoch aufgrund

der lokalen Beschrankung fiir diese Arbeit keine Rolle spielt.

II. Die Bestimmung im tiberpriiften Raum
Auch fiir den tberpriiften Raum ldsst sich gleich zu Beginn feststellen: Die
Begriindung des Registrierungsortes erfolgt ebenfalls durch die Zulassung zum

StraBBenverkehr und Eintragung.
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1. Die sachliche und 6rtliche Zustindigkeit

Die nachstehende Ubersicht nennt die Stellen, die in den jeweiligen Lindern

mit der Aufgabe der Registrierung und der damit verbundenen Zulassung zum

jeweils nationalen Stralenverkehr betraut sind.

Land:

Albanien2%

Belgien?"’

Bosnien-Herzegowina?’

Bulgarien®”

Déanemark?!?

8

Zustindige Stelle:

Das Fahrzeug wird bei der Transportit
Rrugor (D.P.SH.T.Rr.) registriert, alle
wesentlichen Daten werden zentral ge-
speichert.

Die Zulassung und Registrierung erfol-
gen durch die Direction pour I'lmmatri-
culation des Véhicules (DIV), die zusétz-
lich das Zentrale Fahrzeugregister fiihrt.
Die Zulassung und Registrierung erfol-
gen fiir die Foderation Bosnien und Her-
zegowina durch das ,,Kantonalna Mi-
nistarstva®, in den Teilrepubliken Srpska
durch das ,,Ministarstvo unutarnjih
poslova® und in Bcko durch die ,,Policija
Brcko distrikta (Jedinica za administra-
tivne poslove)®.

Die Registrierung erfolgt bei der Ver-
kehrspolizei, die beim Innenministerium
CroyimyHa TUPEKIUS HA BETPEITHUTE
pabotu (CJIBP) oder den Regionaldirek-
tionen des Innenministeriums Cronuyna
JTUPEKIIHS Ha BETPEITHUTE paboTH
(CABP) unu o6nacTHUTE AUPEKIIUU HA
MBP (OIMBP) eingerichtet sind.

Die Registrierung und Eintragung erfol-
gen durch private Unternehmen, die vom
Finanzamt benannt werden, das Register
wird durch die SKAT verwaltet.

206 Nach Art. 1 Udhézimnr. 3551 daté 23/07/2003 mbiregjistrimin e mjeteve rrugore.

207

Ein zentrales Fahrzeugregisteregister erst seit 2010: Arrété royal portant exécution de la loi

du 19 mai 2010 portant création de la Banque-Carrefour des Véhicules.
208 Nach ,,Clan 3 des Gesetzes ,,Pravilniko Registriranju Vozila“.
209 Die Zulassungsbehdrde nach der bulgarischen Zulassungsverordung gem. Art. 2 HAPEJIGA

Ne I-45 vom 24.03.2000.

210 Die Registrierung erfolgt gem. § 37 ff. Bekendtgerelse om registreringsafgifti. V. m. § 14 ff.
Bekendtgorelse af lov om registreringsafgift af motorkeretejer m.v.
(registreringsafgiftsloven); die Verwaltung des Fahrzeugregisters erfolgt durch die SKAT
nach § 2 Bekendtgarelse om registrering af koretojer.
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Estland?!! Die Zulassung und Registrierung erfol-
gen durch Maanteeament.
Eine Registrierung ist durch die Auto-
hduser beziehungsweise Finanzierungs-
202 gesellschaften der Fahrzeuge moglich.
Uberwacht wird dies in Finnland durch

die Behorde ,,Liikenteen turvallisuus-

Finnlan

virasto Trafi.*
Die Registrierung im Systéme d'Immatri-
culation des Véhicules erfolgt durch die
Frankreich?!3 Agence Nationale des Titres Sécurisés,
die dem Franzdsischen Innenministerium
unterstellt ist.
Zustindig flir die Zulassung ist die Ab-
Griechenland?'? teilung fiir Verkehr und Kommunikation
der jeweiligen Prafektur, in der das Fahr-
zeug zugelassen werden soll.

Die Zulassung erfolgt in Irland durch Na-
Irland2's tional Car Testing Service (NCTS), einer
rlan o . . .
Unterorganisation des irischen Finanzmi-
nisteriums.
Die Zulassung erfolgt durch das Direzi-
one generale della M.C.T.C.
Die Zulassung und Registrierung erfol-
gen durch die zustindigen Stellen bei der

Italien®'®

Kosovo?!’

Polizei des Kosovo.

) Die Registrierung erfolgt durch die lo-
Kroatien2!
oatien kale Polizeidienststelle.

211 Die zustindige Behdrde bestimmt sich nach § 174 f des estnischen Traffic Act (englische
Ubersetzung) vom 01.09.2013.

212 Die Zulassung von Kraftfahrzeugen in Finnland gem. § 1 Laki ajoneuvoliikennerekisteristé,
13.6.2003/541.

213 Agence Nationale des Titres Sécurisés, als Behorde des Innenministeriums nach Art. R330-1
code de la route.

214 Gem. Art. 88 Kvpmon tov Kddica Odikng Kvkhogopiag, N. 2696/1999.

215 Zur Registrierung von Kraftfahrzeugen ausfiihrlich S.I. No. 395/1999 - Road Traffic
(National Car Test) Regulations, 1999.

216 Das Direzione generale della M.C.T.C als zustéindige Stelle gem. Titolo III Art. 93 Codice

della strada, 30.04.1992.

Die zustindige Behorde bestimmt sich nach Art. 4 kosovarischen Administrative Instruction

No. 14/2009 — mia on Vehicle Registration und § 315 Ligjin pér siguriné né komunikacionin

rrugor, Ligji Nr. 02/L-70.

218 Die Zulassung erfolgt gem. Art. 2 Pravilnik o Registraciji i Ozna¢avanju Vozila durch die
Polizei als zustdndige Zulassungsbehorde.
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Die Zulassung erfolgt durch die Celu sa-

Lettland®" : o
ctian tiksmes drosibas direkcija (CSDD).

Die Anmeldung von Fahrzeugen erfolgt
Licchtenstein?2? durch die Amtsstelle der Landesverwal-
tung Liechtenstein zur Motorfahrzeug-
kontrolle.

Die Zulassung von Fahrzeugen in Li-
Litauen2! tauen erfolgt durch das staatliche Unter-
nehmen ,,Regitra® in lokalen Niederlas-
sungen.

Die Registrierung von Kraftfahrzeugen
wird in Luxemburg durch die Société
Nationale de Contrdle Technique gelei-
tet.

Die Zulassung eines Fahrzeugs erfolgt
Malta®? hier durch das staatliche Unternehmen

Transport Malta.

Luxemburg?*

4 Die Registrierung eines Fahrzeugs er-
folgt durch die lokale Polizeibehorde.
Eine Zulassung wird durch das Staatsun-
ternechmen Centrul Resurselor Informati-
onale de Stat ,,Registru®.

Mazedonien

Moldawien???

Die Registrierung eines Fahrzeugs er-

M 226
ontenegro folgt durch die lokale Polizeibehérde.

219 Die Zustéindigkeit des CSDD ergibt sich aus Art. 4 und 28. Transportlidzeklu registracijas
noteikumi, 1080/2010.

Keine Angabe.

Die Registrierung durch das staatliche Unternehmen ,,Regitra“ nach Nr. 1 ff. Nutarimas

dél lietuvos respublikos vyriausybés 2005 m. Lapkric¢io 28 d. Nutarimo Nr. 1286 ,,dél
lietuvos respublikos keliy transporto priemoniy registro jsteigimo ir jo nuostaty patvirtinimo*
pakeitimo, 2013.

Die Registrierung von Fahrzeugen in Luxemburg durch die Société Nationale de Contréle
Technique gem. Art. 4 Circulation sur toutes les voies publiques Loi du 14.02.1955, Arrété
grandducal du 23.11.1955.

Das Staatsunternehmen Transport Malta als zusténdige Stelle, nach Nr. s Registration and
licensing of motor vehicles regulations, subsidiary legislation 368.02 i. V. m. dem Authority
for transport in Malta act, Chapter 499.

Die Polizei als zustéindige Registrierungsbehdrde in Mazedonien, als ausfiihrende Behorde
des Innenministeriums nach Art. 11 IIpaBumHuK 3a popmaTa 1 coapKUHATA Ha
perucrapckute TabIUIU U Ha TIPOOHUTE TaOJIUIM HA BO3WIIATa M HAYUHOT U MOCTAIKaTa Ha
HHUBHO W3/1aBabe.

Das Centrul Resurselor Informationale de Stat ,,Registru® als zustindiges Unternehmen nach
Art. 11 IIpaBuiHuK 3a popmaTa ¥ COAPKHUHATA HA PETUCTAPCKUTE TAOIUIHM M Ha IPOOHHTE
Ta0JIMIM HA BO3WJIATa M HAYMHOT M TIOCTANKaTa HA HUBHO M3[aBambe.

226 Eine Rechtsgrundlage konnte nicht gefunden werden.
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http://luxembourg.angloinfo.com/redirect/url/www.snct.lu/
http://luxembourg.angloinfo.com/redirect/url/www.snct.lu/
http://luxembourg.angloinfo.com/redirect/url/www.snct.lu/
http://luxembourg.angloinfo.com/redirect/url/www.snct.lu/
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Zusténdig fir die Eintragung und Regist-
Niederlande??’ rierung von Fahrzeugen ist das Unter-
nehmen Rijksdienst voor Wegverkeer.
Die Zulassung und Registrierung von
Fahrzeugen tibernimmt die Statens veg-
vesen (NPRA), eine nachgeordnete Be-
horde des Verkehrsministeriums.

Norwegen??®

Die Zulassung und Registrierung erfol-
Osterreich?? gen dhnlich wie in Deutschland durch die
jeweilige Zulassungsstelle.
Die Zulassung des Fahrzeugs erfolgt
durch eine lokale Wydziat Komunikacji
oder Wojewod¢ Mazowieckiego in der
jeweiligen Provinz.

Polen?3°

Die Zulassung und Registrierung der
Fahrzeuge erfolgen durch registrierte
Handler.

Die Registrierung erfolgt in Ruméanien

Portugal®*!

Ruménien®*?

durch die zustdndigen Behorden der je-
weiligen Prifektur.

Die Zulassung von Fahrzeugen in der
Russischen Foderation erfolgt iiber die

d** Verkehrspolizei auf regionaler Ebene,

Russlan
sowie durch IlenTpa crienuanbHOTO
Ha3HA4YCHMUS.

Das Unternehmen Rijksdienst voor Wegverkeer als zustdndige Stelle seit der Privatisierung
des Straenverkehrs in den Niederlanden, hierzu: Wet van 29 maart 1996 tot wijziging van
de Wegenverkeerswet 1994, houdende regeling van de verzelfstandiging van de Rijksdienst
voor het Wegverkeer.

Statens vegvesen (NPRA) als die Zustidndige Behorde gem. der Verordnung ,,Instruks for
Statens vegvesen®.

Die Zustindigkeit der Zulassungsstellen in Osterreich nach der Gesamten Rechtsvorschrift
fir Zulassungsstellenverordnung, Fassung vom 20.05.2015.

Hier Art. 71 Nr. 1 Prawo o ruchu drogowym, OJ 1997 No. 98, Pos. 602 i. V. m. § 1 Nr. 2 ff.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdo.

Dieses Vorgehen ist geregelt in Art. 2 e) Decreto-Lei n.o 54/2005 zu “Prova o Regulamento
do Numero e Chapa de Matricula dos Automdveis, Seus Reboques, Motociclos, Triciclos e
Quadriciclos de Cilindrada Superior a 50 cm3”.

Nach Art. 1, 1767/2004 privind modul de organizare si functionare a serviciilor publice
comunitare regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor i. V. m. Art. 1 Ordinul
Nr. 1501/2006 privind procedura inmatricularii, inregistrarii, radierii si eliberarea autorizatiei
de circulatie provizorie sau pentru probe a vehiculelor.

Die zustidndige Behorde bestimmt sich nach Nr. 3.4 C 15 okts16pst 2013 roma Bctymaet B
cruily AAMMHUCTPaTUBHBIN periaaMeHT MUHUCTEpCTBa BHYTPEHHUX Aes Poccuiickoit
denepanuy N0 MPEJOCTABICHUIO FOCYAAPCTBEHHON YCIYT'H MO PErUCTPALUK
aBTOMOTOTPAHCIIOPTHBIX CPEJCTB U NMpUIENoB K HUM. Weitere Angaben zu den Aufgaben
finden sich auch unter Nr. 2 IIpuka3s ot 24 Hos16ps 2008 r. N 1001 o nopsiake perucTpaunu
TPaHCIOPTHBIX CPEICTB.
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Die Transportstyrelsen ist in Schweden
zustandig fiir die Registrierung und Zu-
lassung von Fahrzeugen zum Stralenver-
kehr.

Zustandig sind die Zulassungsstellen

z. B. in den Kantonen Obwalden und
Schweiz?® Nidwalden, das Verkehrssicherheitszent-

Schweden®*

rum, als Anstalten des 6ffentlichen

Rechts.

Die Zulassung erfolgt bei der lokalen Po-

Serbien?3¢ lizeibehorde, die iiber den Antrag der Re-

gistrierung entscheidet.

Die Zulassung erfolgt durch die lokalen
Slowakei*’ Polizeibehorden, die die Fahrzeuge zu-

lassen und registrieren.

Die Zulassung und Registrierung erfol-

gen durch private Anbieter. So ist dies

auch beim Avtomoto zveza Slovenije

Slowenien®3®

moglich, einer privaten Organisation,
vergleichbar mit dem deutschen ADAC.
Dariiber hinaus ist dies auch direkt iiber
den gewerblichen KFZ-Héandler moglich.
Die Zulassung und Registrierung erfolgt
Spanien®” bei der zustindigen Behorde, Jefatura de
Trafico, der Provinz, in der das Fahrzeug
zugelassen wird.
Die Gemeindedmter als zustindige Be-
horde zur Zulassung und Registrierung

von Kraftfahrzeugen.

Tschechische
Republik?**

234 Die Zustéindigkeit ergibt sich jedoch aus Kapitel 1 § Férordning (2001:650) om

vagtrafikregister, 23.08.2001.

Das Verkehrssicherheitszentrum Obwalden und Nidwalden als zustindige Stelle fiir die

Registrierung von Fahrzeugen nach Art 1f. der Vereinbarung iiber ein

Verkehrssicherheitszentrum der Kantone Obwalden und Nidwalden (Vereinbarung VSZ),

vom 29. Januar 2002, sowie Art. 6 des Einfiihrungsgesetzes zur Bundesgesetzgebung iiber

den Stralenverkehr (Kantonales Strassenverkehrsgesetz, kSVG), vom 22. Oktober 2008.

Die zustindige Stelle bestimmt sich nach Art. 3 IIpaBuiHHK 0 perucTpanuju MOTOPHHUX H

MPUKJbYYHUX BO3UIIA.

Hier nach. §114 I Zakon 8/2009 o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych

zakonov, vom 03.12.2008.

Die Aufgabeniibertragung erfolgt nach Art. 193 Zakon o varnosti cestnega prometa, vom

06.06.2008.

2% Die Zustéindigkeit ergibt sich aus Art. 28 Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el
que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos.

240 Die Zustéindigkeit der Behdrden ergibt sich aus § 1 d.), 243/2001 Sb. o registraci vozidel.
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http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=51487&fulltext=pozn~C3~A1vac~C3~AD~20zna~C4~8Dka&rpp=100#local-content
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Die Registrierung erfolgt bei der lokalen
Tiirkei?*! Polizeibehorde, die mit der Zulassung

von Fahrzeugen betraut ist.

Fahrzeuge konnen bei der lokalen Ver-
Ukraine?*? kehrsbehorde registriert und zugelassen
werden.
Die Zulassung erfolgt durch die Ver-
kehrsbehorde als zustdndige Behorde fiir
die Zulassung von Kraftfahrzeugen.

Ungarn®#

Im Vatikan ist das Governatorato dello
Vatikan?* Stato della Citta del Vaticano fiir die Re-
gistrierung der Fahrzeuge zusténdig.
Die Zulassung erfolgt in allen Teilen
durch die Driver &Vehicle Licensing
Agency (DVLA).
Fiir die Registrierung der Fahrzeuge ist
die Abteilung fiir StraBenverkehr zustin-
Zypern** dig, die dem Yrmovpyeio Tvykovovidv

Vereinigtes Konigreich?*®

kot Epyov (Ministry of Transport, Com-
munications and Works) untersteht.

Diese Ubersicht zeigt, dass fast iiberwiegend staatliche Behorden, das heift
solche der hoheitlichen Verwaltung, fiir die Durchfiihrung der Registrierung
zustdndig sind. Dies sind hauptsichlich solche, die der allgemeinen staatlichen
Verwaltung zuzuordnen sind. Vereinzelt werden diese Aufgaben jedoch auch
von den Polizeidienststellen als exekutive Behorden ausgefiihrt. Ausnahmen
bilden vereinzelt auch staatliche sowie rein private Unternehmen, die mit den
genannten Aufgaben betraut sind, zum Beispiel in Danemark, Finnland und

Slowenien.

Die zustindige Behorde ergibt sich aus Art. 31 Karayollari Trafgk Yonetmelggg Bgrgncg
Kisim, 18.07.1997.

Hierzu die Verordnung: [Ipo 3arBepmkenns [HeTpyKuii npo NopsaoK 3aiHCHEHHS
nigpo3ainamu Jlepxxasroincnexii MBC nepxaBHO1 peectpaii, mepepeectpallii Ta 00Ky
TPAHCIOPTHHX 3ac00iB, 0hOpMIIEHHS 1 BUIadi peecTpamiiHuX JOKYMEHTIB, HOMEPHHX 3HAKIB
Ha Hux, 11.08.2010.

Hierzu § 3, 1999 évi LXXXIV. torvény a kozuti kdzlekedési nyilvantartasrol.

Die Zustindigkeit nach Art. 1 f. N. XII — Regolamento per la circolazione degli autoveicoli.
Durch die Regelungen gem. Nr. 21 f. des Vehicle Exercise and Registration Act 1994 ist dies
die Driver & Vehicle Licensing Agency (DVLA).

Hierzu § 3 Ot ITept Mnyavokivntov Oynuotov Kot Tpoyaias Kivnoemos Kavoviopot Tov,
1984.
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2. Die Eintragung in ein zentrales Fahrzeugregister

Um eine einheitliche Méglichkeit zur Bestimmung des Registrierungsortes und
dariiber hinaus eine einheitliche Anwendung zu gewéhrleisten, sollten die je-
weiligen nationalen Vorschriften der iiberpriiften Lander vergleichbar mit den
deutschen Vorgaben sein. Die Linder miissten ein zentrales Fahrzeugregister

fiihren, in das die Kraftfahrzeuge zentral eingetragen und gespeichert werden.

Erste Anhaltspunkte zur Zulassung von Kraftfahrzeugen bietet hier der Draft
Common Frame of Reference (DCFR), der sich in Buch 8, Kapitel 1**’ unter
anderem auch mit der Zulassung von Kraftfahrzeugen beschéftigt. Jedoch be-
schriankt sich diese Liste auf einen Bruchteil der hier iiberpriiften Lander und
kann daher nur bedingt fiir einen derart umfassenden Vergleich herangezogen
werden. Allgemein gibt die bestehende Literatur nur wenige Anhaltspunkte,
nach welchen Regelungen in den bereits genannten Staaten die Zulassung von-
stattengeht.

Daher soll die folgende Auflistung einen Aufschluss dariiber geben, welche
Vorschriften fiir die Zulassung von Kraftfahrzeugen zum Stralenverkehr zu-
grunde liegen und ob diese eine Eintragung in ein zentrales Fahrzeugregister
grundsétzlich vorsehen. Ebenfalls wird weiterfiihrend versucht, die entspre-
chenden Vorschriften wiederzugeben, welche die jeweiligen Voraussetzungen
in das nationale zentrale Fahrzeugregister explizit regeln. Auch hier sei auf die
ausfiihrlichen Quellenangaben im Anhang zu den jeweiligen Staaten verwie-

sen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass folgende Staaten ein zentrales Fahrzeugre-

gister fiihren, in dem die Kraftfahrzeuge registriert werden: Albanien,?*3

von Bar/Clive/Schulte-Nélke, Principles, Definitions and Model Rules of European Private
Law, Book VIII, Kapitel I, S. 4219 ff.

Gem. der Fahrzeug-Zulassungsverordnung Albaniens nach Art. 1 II; 3 ff. Udh&zim Nr. 3551
daté 23.07.2003 mbi regjistrimin e mjeteve rrugore.
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Belgien,?* Bosnien-Herzegowina,?>® Bulgarien,”>! Dinemark,*? Estland,**
Finnland,?>* Frankreich,?*> Griechenland,?® Irland,?*’ Island,>® Italien,>® Ko-
sovo,%%? Kroatien,?®! Lettland,*®? Liechtenstein,?®® Litauen,?** Luxemburg,?®®

Malta,?%®  Mazedonien,”®’” Moldawien,®® Monaco,?® Montenegro,?”’

Die KFZ-Zulassung in Belgien, hier nach Art 6 ff. Koninklijk besluit de inschrijving van
voertuigen, BS 08.08.2001.

Die Zulassung und Registrierung nach dem Straenverkehrsgesetz von Bosnien-
Herzegowina; erfolgt gem. Art. 205 ff. Zakon o Osnovama Sigurnosti Saobraéaja na
Putevimau Bosni i Hercegovini i. V. m. Art. 4 ff. Pravilniko Registriranju Vozila.

Die Registrierung nach der Fahrzeug-Zulassungsverordnung erfolgt hier gem. Art. 2 ff.
HAPEJIBA Ne I-45 vom 24.03.2000.

Vgl. die Vorschriften zum Fahrzeugregister nach: § 37 ff. Bekendtgerelse om registrering af
keretajer.

Das Fahrzeugregister bestimmt sich nach § 174 f. des estnischen Traffic Act (englische
Ubersetzung) vom 01.09.2013.

Das Kraftfahrzeugregister in Finnland nach § 3 ff. Laki ajoneuvoliikennerekisteristé,
13.6.2003 /541.

Zum Fahrzeugregister siche Art.1 Arrété du 9 février 2009 relatif aux modalités
d'immatriculation des véhicules.

Zur Zulassung von Kraftfahrzeugen in Griechenland nach Art 88 Kddwag Odwkrg
Kvxhogpopiag, der griechischen StraBenverkehrsordnung.

Das Fahrzeugregister bestimmt sich nach Art. 131 des Finance Act von 1992 i. V. m. Road
Vehicles (Registration and Licensing) (Amendement) Regulations 2004, S.I. No. 213 of 2004
i. V. m. dem Road Vehicles (Registration and Licensing) (Amendement) Regulations, 1992,
S. 1. No. 385/1992den.

Die Zulassung erfolgt nach der Verordnung iiber die Zulassung von Fahrzeugen, hier nach
Art. 1, 4 ff. REGLUGERDum skraningu dkuteekja 751/2003.

Das Straflenverkehrsgesetz Italiens, hierzu der Abschnitt zur Registrierung von
Kraftfahrzeugen, Titolo III, Art. 93 Codice della strada, 30.04.1992.

Ein Kraftfahrzeugregister wird gem. § 302 Ligjin pér siguriné né komunikacionin rrugor,
Ligji Nr. 02/L-70 gefiihrt.

Vorschriften {iber die Registrierung von Fahrzeugen in Kroatien sind zu finden in Art. 2 ff.
Pravilnik o Registraciji i Oznacavanju Vozila.

Die Vorschriften zum Fahrzeugregister finden sich in Art. 5 Transportlidzeklu registracijas
noteikumi, 1080/2010.

Das Fahrzeugregister bestimmt sich hier nach Art. 97 der Verordnung iiber die Zulassung
von Personen und Fahrzeugen zum Straenverkehr (VZV) Liechtensteins.

Nach dem StraBenverkehrsgesetz Litauens erfolgt die Zulassung gem. Art. 26 I Saugaus
Eismo Automobiliy Keliais i. V. m. Nr. 7 ff. Nutarimas dél lietuvos respublikos vyriausybés
2005 m. Lapkri¢io 28 d. Nutarimo nr. 1286 ,,dél lietuvos respublikos keliy transporto
priemoniy registro jsteigimo ir jo nuostaty patvirtinimo** pakeitimo, 2013.

Die Registrierung von Kraftfahrzeugen in Luxemburg, erfolgt gem. Art. 4 ff. Circulation sur
toutes les voies publiques Loi du 14.02.1955, Arrété grandducal du 23.11.1955, der
Vorschriften zum Fahrzeugregister bereithilt, sowie Art. 4 f. Code de la Route.

Der Motor Vehicles Registration ans Licensing Act, hierin Kapitel 368.2a f. Registration and
licensing of motor vehicles regulations, subsidiary legislation 368.02, mit Hinweis auf das
Fahrzeugregister Maltas.

Regelungen zur Zulassung von Kraftfahrzeugen nach dem Gesetz iiber Kraftfahrzeuge gem.
Art. 26 ff. 3axon 3a Bo3uia.

Die Registrierung erfolgt gem. Art. 7 ff. Hotarire Nr. 1047 vom 08.11.1999 cu privire la
reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare ,,Automobilul in Registrul de
stat al transporturilor si introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora.

Das Fahrzeugregister hat seine Grundlage im Art. 101 ff. Code de la Route.

Vorschriften zum Kraftfahrzeugregister finden sich in Art. 268 Zakon o bezbjednosti
saobracaja na putevima, 19.06.2015.
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Niederlande,>”! Norwegen,?’?> Osterreich,?”> Polen,>’* Portugal,””> Rumi-
nien,?’® Russland,?”” San Marino,>’® Schweden,?”® Schweiz,?®° Serbien,! Slo-
wakei,?®? Slowenien,?®* Spanien,?®* Tschechische Republik,?® Tiirkei,?®¢ Uk-

raine,?®” Ungarn,?®® Vatikan,?® Vereinigtes K&nigreich,?*° Zypern,**!

Die Eintragung und Registrierung in den Niederlanden erfolgt nach Art. 24 ff.
Kentekenreglement, 06.10.1994.

Die Registrierung von Kraftfahrzeugen in Norwegen erfolgt gem. § 15 Lov om vegtrafikk
(vegtrafikkloven), sowie dem Kapitel 2, § 1.2 ff. Forskrift om bruk av kjeretoy.

Die Zulassung zum StraBenverkehr in Osterreich nach § 40 der Gesamten Rechtsvorschriften
der Kraftfahrgesetze 1967, Fassung vom 20.05.2015.

Nach dem polnischen StraBlenverkehrsgesetz erfolgt die Registrierung nach Art. 71 ff. Prawo
o ruchu drogowym, 20.06.1997 i. V. m. § 2 ff. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

W sprawie rejestracji i oznaczania pojazdo.

Die grundsitzlichen Vorschriften zum Fahrzeugregister finden sich hier in Art. 117 Cédigo
da estrada, Decreto-Lei n® 265-A/2001.

Vorschriften zum Fahrzeugregister finden sich in Art. 4 ff. Ordinul nr. 1501/2006 privind
procedura Inmatricularii, inregistrarii, radierii §i eliberarea autorizatiei de circulatie
provizorie sau pentru probe a vehiculelor.

Vorschriften beziiglich der Registrierung finden sich unter 1.1 ITpuka3 ot 24 HOs0ps 2008 T.
N 1001 o nopsiike perucTpalui TPaHCIOPTHBIX CPENICTB.

Das Fahrzeugregister bestimmt sich gem. Art. 1 ff. Legge sul registro immatricolazione
veicoli, Legge 25 novembre 1997 n.136.

Die Registrierung erfolgt in das StraBenverkehrsregister in Schweden nach Kapitel 7

§ 1 Forordning (2001:650) om végtrafikregister, 23.08.2001.

Die Vorschriften zum Fahrzeugregister bestimmen sich nach Art 1 ff. Verordnung iiber das
automatisierte Fahrzeug- und Fahrzeughalterregister (MOFIS-Register-Verordnung), vom 3.
September 2003 (Stand am 1. Juni 2010).

Verordnung Serbiens iiber die Zulassung von Kraftfahrzeugen und Anhéngern, Zum
Fahrzeugregister in Art. 3 TIpaBUJIHUK O PEerucTpalyji MOTOPHUX M NPHKIbYYHHX BO3MIIA.
Vorschriften zum Fahrzeugregister finden sich in Art. 114 Zakon 8/2009 o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zakonov, vom 3.12.2008.

Vorschriften zum Fahrzeugregister finden sich in Art. 193 VI Zakon o varnosti cestnega
prometa, vom 06.06.2008.

Vorschriften zum Fahrzeugregister finden sich in Art. 2 Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos.

Das Fahrzeugregister bestimmt sich hier aus § 3 des 243/2001 Sb. o registraci vozidel.

Die Tiirkische Stralenverkehrs-Zulassungsverordnung iiber das Fahrzeugregister gem. §§ 30
ff. Karayollari Trafgk Yonetmelggg Bgrgncg Kisim, 18.07.1997.

Die Vorschriften zum Fahrzeugregister nach Art 1.1; 1.3; 3.12 [HcTpyKIist Ipo MOPSAOK
3nificHeHHs minposainamu [epxaproincreknii MBC nepkaBHOI peecTpariii, mepepeectparii
Ta 00JIIKY TPaHCIIOPTHUX 3ac00iB, OQYOPMIICHHS 1 BHIa4i PEECTPAIifHAX JOKYMEHTIB,
HOMEpHHUX 3HaKiB Ha HHX, 11.08.2010.

Die ungarische Verordnung zum Stralenverkehr beziiglich des Fahrzeugregisters § 1, 1999
évi LXXXIV. torvény a kozuti kozlekedési nyilvantartasrol.

Gesetz beziiglich der Kraftfahrzeuge des Vatikans nach den Gesetzen des Vatikans, Art. 8 ff.
Nr. XII. Reglgolamento per la circolazione degli autoveicoli.

Die KFZ-Registrierung im Vereinigten Konigreich Grofbritannien nach Art. 21 ff. Vehicle
Excise and Registration Act aus dem Jahr 1994.

Die zypriotische Verordnung iiber die Zulassung von Kraftfahrzeugen zum Fahrzeugregister
gem. § 3 Ot [Tept Mnyavoxivnteov Oynuatov Ko Tpoyaas Kivnoewo Kavoviepot Tov,
1984.


http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=51487&fulltext=pozn~C3~A1vac~C3~AD~20zna~C4~8Dka&rpp=100#local-content

Dabher lésst sich durch einen entsprechenden Auszug nachvollziehen, in wel-
chem Staat ein Kraftfahrzeug registriert ist und wo sich somit der Registrie-
rungsort befindet.

Da nach dem Wortlaut der jeweiligen Vorschriften ein Fahrzeug, das am Stra-
Benverkehr teilnimmt, registriert werden muss, lédsst sich aufgrund dieser Re-
gistrierung im jeweiligen nationalen Register eben auch dieses Register als An-
kniipfungspunkt nutzen.

Weil sich daraus der Registrierungsort ergibt und ein Register Auskunft geben
kann, wire somit auch eine mogliche Publizitdtsfunktion gewahrt.

So besteht zum Beispiel im italienischen Recht der KFZ-Zulassung nach dem
regio decreto legge vom 15.3.1927, n. 436, modifiziert vom regio decreto vom
29.7.1927, n. 1814, sowie nach dem Gesetz vom 19.02.1928, n. 510, die Mog-
lichkeit, Auskiinfte tiber den Registrierungsort zu erteilen.

Zusitzlich zur bedeutend hoheren Konstanz des Registrierungsortes ist festzu-
stellen: Die Entstehung eines Ankniipfungspunktes in den hier iiberpriiften
Staaten wird von der sachlich und ortlich zustdndigen und in der iiberwiegen-
den Mehrheit staatlichen Behorde tiberwacht und bestimmt.

Bei der Umregistrierung und dem damit verbundenen Wechsel des Registrie-
rungsortes wird dieser Vorgang ebenfalls von den genannten staatlichen Kon-
trollinstrumenten auf dessen RechtméBigkeit hin kontrolliert. Dieses Vorgehen
ergibt nicht nur eine hohere Verlésslichkeit des Ankniipfungspunktes, sondern
gewidhrt auch noch ein bedeutend groferes MaBl an Rechtssicherheit, da
dadurch garantiert werden konnte, dass bei einem zugelassenen Kraftfahrzeug
ein solcher Punkt auch besteht.

Des Weiteren ist zu jedem Zeitpunkt anhand der Zulassungsdokumente nach-
zuvollziehen, zu welchem Zeitpunkt ein Fahrzeug in welchem Staat registriert
war beziehungsweise ist. Hierdurch ldsst sich im Fall der Infragestellung des
anwendbaren Rechts dieses stichhaltig bestimmen. Dass dies auch mdglich ist,
zeigen die Bestimmungspunkte, anhand derer sich der Zulassungsstaat bestim-
men lasst.

Die Eignung der genannten Dokumente der Fahrzeugzulassungsbescheinigung
hierzu zeigt der Vergleich in den europiisch/asiatischen Staaten unter Verweis
auf die Nennung des Zulassungsstaates sowie auf das nationale Unterschei-

dungszeichen, das sich dariiber hinaus auch auf dem KFZ-Kennzeichen noch
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einmal wiederholt und, wie ebenfalls dargelegt, als solches fiir jeden europa-
isch/asiatischen Staat einzigartig ist.

Da zumindest aus deutscher Sicht fiir den Kéufer eines im Ausland zugelasse-
nen Fahrzeugs die Pflicht besteht, sich die originalen Kraftfahrzeugpapiere
vorzeigen zu lassen, sowie gegebenenfalls eine erhohte Nachforschungspflicht
besteht, 2% wiirde hiernach auch im gleichen Zug erkennbar, welches Recht
anhand des Registrierungsortes Anwendung finden konnte.

Dartiber hinaus ergibt sich durch das Festhalten am Registrierungsstaat und
damit verbunden dessen Rechtsordnung auch fiir den Dritten, der Rechte am
Fahrzeug innehat, ein verbesserter Schutz seiner Rechte. Denn durch das Aus-
bleiben des Statutenwechsels wegen der Verlagerung des Belegenheitsortes
wird ebenfalls verhindert, dass flir den Dritten plétzlich eine ,,andere* Rechts-
ordnung Anwendung finden konnte, nach der sich nun das Rechtsverhiltnis

bestimmen konnte

Zum Umfang der Nachforschungspflicht von Kraftfahrzeugen aus dem Ausland, ausfiihrlich
Reinking/Eggert, Der Autokauf, Aufl. 14, Rn.4720 ff. mit umfassenden Verweisen auf die dt.
Rechtsprechung.
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Die Manifestationspunkte des Registrierungsortes

Nach diesen Feststellungen zur Begriindung des Registrierungsortes ist zu er-
ortern, woran sich der Registrierungsort nach au3en hin auch fiir Dritte erkenn-
bar bestimmen l4sst.

Denn das zentrale Fahrzeugregister wird als solches lediglich von den zustin-
digen Stellen gefiihrt. Auch Anderungen an den Eintragungen im Fahrzeugre-
gister, zum Beispiel der Eigentiimerwechsel, konnen je nach Zusténdigkeit nur
durch die zustéindige Behorde/Stelle, vorgenommen und vor allem eingesehen
werden. Dies fiihrt zu einem fiir Dritte grundsétzlich nur beschrénkt einseh-
beziehungsweise vorhersehbaren Ankniipfungspunkt.?”® Ein méglicher Man-
gel an Publizitdt wiirde die Vorteile der moglicherweise hoheren Konstanz spa-
ter unmittelbar zunichtemachen. Denn der Registrierungsort ist nun fiir Dritte
nicht mehr ausreichend gut erkennbar, um hinsichtlich des Belegenheitsortes
vorzugswiirdig zu sein.

So ist zum Beispiel das deutsche Kraftfahrzeugregister per se nicht einsehbar
und gibt nur auf Antrag Auskunft iiber seinen Inhalt in Bezug auf ein Fahrzeug
(vgl. hierzu die zuvor zum italienischen Recht getroffenen Feststellungen).
Jedoch ist dem auch entgegenzuhalten, dass aus diesem Grund der Registrie-
rungsort gleichzeitig einen sehr sicheren Bestimmungspunkt darstellt, da das
Register von auflen nicht veridnderbar ist beziehungsweise nur auf Antrag bei
den zustdndigen Stellen verdndert werden kann.

Aus diesem Grund bedarf es entsprechender Manifestationspunkte, die es ei-
nem Dritten ermdglichen, einfach und vor allem im Interesse des Rechtsver-

kehrs schnell festzustellen, wo ein Kraftfahrzeug registriert ist.

I.  Das in Deutschland zugelassene Kraftfahrzeug

Fraglich ist hiernach, woran sich der Registrierungsort bei einer Ankniipfung
an diesen praxisgerecht erkennen lésst.

So muss schnell und zutreffend geklart werden, welchem Recht mogliche Fra-

gen um sachenrechtliche Verhéltnisse unterliegen kdnnten, um auch, wie in

In der Bundesrepublik Deutschland ist dies z. B. lediglich durch ein Auskunftsersuchen
moglich. Zu dem Online-Antrag und den Gebiihren ausfiihrlich:
https://www.kba.de/DE/ZentraleRegister/ZFZR/Auskunft/zfzr auskunft node.html
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den zitierten Gutachten gefordert, mindestens genauso sicher und einfach be-
stimmbar zu sein wie der vermeintliche Lageort des Fahrzeugs nach der Lex
rei sitae. Gerade dann sollte es zu einer Ankniipfung an den Registrierungsort
kommen.

Eine Bestimmung des auf sachenrechtliche Verhéltnisse anwendbaren Rechts

anhand des Registrierungsortes konnte zu folgendem Beispiel fiihren:

Ein in Frankreich zugelassenes Kraftfahrzeug, das zum Beispiel in Deutsch-
land verduBert wird und in Frankreich registriert ist, unterldge in der Frage des
Erwerbs des Eigentums nicht mehr dem deutschen, sondern dem franzdsischen

Sachenrecht.

Dies wiirde zu einer neuen rechtlichen Bewertung des Vorgangs fithren. Denn
aufgrund der Anwendung des nun geltenden franzosischen Sachenrechts wird
nun der Ubergang des Eigentums mit dem Verpflichtungsgeschiift, das heiBt
mit dem Vertragsschluss, ,,vereint”. Hierdurch wiirde der Vorgang des Eigen-
tumsiibergangs durch Verpflichtungs- und gesonderten Verfiigungsgeschift
nach dem in Deutschland geltenden Trennungs- und Abstraktionsprinzip weg-
fallen.

Schon aufgrund dieser Unterschiede in der mdglichen rechtlichen Bewertung
muss zu Beginn des Rechtsgeschiftes fiir die Parteien die Anwendung eines
fremden und damit moglicherweise unterschiedlichen Rechts erkennbar sein,
um vor moglichen rechtlichen Folgen zu warnen.

Diese Aufgabe konnten die Zulassungsbescheinigung sowie die KFZ-Kennzei-

chen des jeweiligen Registerstaates tibernehmen.

1. Anhand der Zulassungsbescheinigung

So wird im Rahmen des deutschen Zulassungsverfahrens®* gemil § 6 FZV
ein Fahrzeug nicht nur in einem zentralen Fahrzeugregister eingetragen, son-
dern es werden auch noch weitere Zulassungsdokumente ausgestellt. Sie be-
weisen sowohl die ordnungsgemifle Zulassung als auch explizit den Registrie-

rungsort.

Hierzu: Liebermann, Neue Fahrzeug-Zulassungsverordnung, NZV 2006, 357.
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Dies sind die amtliche Zulassungsbescheinigung (Teil I und II) sowie das amt-
liche KFZ-Kennzeichen.

Grundsétzlich ist nur das zentrale Fahrzeugregister als Grundlage fiir den Re-
gistrierungsort anzusehen und wird daher als alleiniger Ankniipfungspunkt
qualifiziert, da sich nach der Registrierung im Register auch der Registrie-

rungsort bemisst.

Dem Ankniipfungspunkt des zentralen und nationalen Fahrzeugregisters wiir-
den somit zwei mogliche Manifestationspunkte zur Seite stehen, die sich durch
ihre individuelle Art zur Bestimmung des anwendbaren Rechts grundsétzlich
eignen konnten.

Als Erstes wird die Zulassungsbescheinigung dargestellt:

Die Zulassungsbescheinigung wird als amtliches Dokument zur Bestéitigung
der ordnungsgeméifBen Zulassung von den Zulassungsbehdrden ausgefiillt und
ausgegeben. Daher wird der Inhalt der Zulassungsbescheinigung im Folgenden
kurz dargestellt. Die Zulassungsbescheinigung ist in Deutschland in zwei
selbststindige Teile unterteilt. Aufgrund ihrer Ausgestaltung konnte sie dazu
geeignet sein, bei der Frage des anwendbaren Rechts eben dieses Recht anhand

des Registrierungsortes sicher zu bestimmen.

Die Zulassungsbescheinigung Teil 1
In der Zulassungsbescheinigung Teil [ miissen entsprechend
§ 33 IS. 1 Nr. 2 StVG die Halterdaten angegeben und auch nachgewiesen wer-
den.
Halter ist gemédl § 31 StZVO, wer ein Fahrzeug auf eigene Rechnung in Ge-
brauch hat und ferner die Verfiigungsgewalt®” iiber das Kraftfahrzeug be-
sitzt.>”® Bei Leasingfahrzeugen im Sinne des § 31 a StZVO ist dies regelmiBig

nur der Leasingnehmer. Dies gilt unter gewissen Umstidnden selbst dann, wenn

Zur Abgrenzung der Laufzeitlinge des Leasingvertrages zur Miete bzw. Leihe siehe: BGH,
Urteil vom 22.03.1983 VI ZR 108/81, BGHZ 87, S. 133.

OVG Berlin-Brandenburg, Beschluss vom 30.06.2010 — 1 N 42/10, NJW 2010, 2743;

VGH Miinchen, Urteil vom 15.3.2010 — 11 B 08.2521, BeckRS 2010, 31177,

ders., Beschluss vom 30.10.2012 — 11 ZB 12.1608, BeckRS 2012, 59073; VG Miinchen,
Beschluss vom 12.04.2012 — M23 S. 12.734, BeckRS 2012, 49751; Kammergericht Berlin,
Beschluss vom 12.04.2007 — 12 U 51/07 FD, StrVR 2007, 242483; hierzu auch Burmann in:
Burmann/Hef3/Hiihnermann/Jahnke, Straenverkehrsrecht, § 7 StVG Rn. 5 mit weiteren
Verweisen.
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das Fahrzeug wihrend der Laufzeit des Leasingvertrages auf den Leasinggeber
zugelassen bleibt.?’

Grundsétzlich gilt es bei der Eintragung des Halters zu unterscheiden, ob es
sich beim Halter um eine natiirliche Person, eine juristische Person beziehungs-
weise eine Behorde oder eine Vereinigung handelt.

Bei einer natiirlichen Person miissen entsprechend § 6 I Nr. 1 FZV Familien-
name, Geburtsname, Vorname, Datum und Ort der Geburt, Geschlecht und An-
schrift des Halters angegeben werden.

Ist der Halter eine juristische Person, geniigt es, wenn gemél § 6 I Nr. 2 FZV
der Name beziehungsweise die Bezeichnung sowie die Anschrift angegeben
werden.?*8

Bei Vereinigungen muss ein Vertreter bestimmt werden, der gemél
§ 6 I Nr. 3 FZV auch die Daten entsprechend zu Nr. 1 bei den natiirlichen Per-
sonen anzugeben hat sowie gegebenenfalls den Namen der Vereinigung.

Ist der Halter aus beruflicher Sicht selbststindig, sind dartiber hinaus die zu-
sitzlichen Angaben, dem § 33 II StVG entsprechend, anzugeben. Sie umfassen
die Angaben zu Beruf und Gewerbe und sind ebenfalls auf Verlangen nachzu-
weisen. Die jeweiligen zutreffenden Angaben werden dann in der Zulassungs-
bescheinigung Teil I (vgl. des § 11 und der Anlage 5 FZV) durch die Zulas-
sungsbehorde mit weiteren Ergéinzungen eingetragen, hierzu § 6 IV FZV.

Bei erstmaliger Zulassung ist der Nachweis, dass das Fahrzeug einem geneh-
migten Typ entspricht, durch Vorlage der Ubereinstimmungsbescheinigung
darzulegen, so § 6 IIl FZV. Die Ubereinstimmungsbescheinigung oder auch
Certificate of Conformity (CoC-Papier) ist die vom Hersteller ausgestellte Be-
scheinigung, dass ein Fahrzeug zum Zeitpunkt seiner Herstellung einem nach

der EG-Typengenehmigungsrichtlinie*””, genehmigten Typus entspricht**’ und

Vgl. OVG Miinster, Beschluss vom 12.06.2014 — 8 B 110/14, NJW 2014, 2811.

Die juristische Person bleibt auch dann Halter, wenn aufgrund des Dienstvertrages das
Fahrzeug sowohl zur dienstlichen als auch zur privaten Nutzung iiberlassen wird.

Vgl. hierzu: OVG Berlin-Brandenburg, Beschluss vom 30.06.2010 — 1 N 42/10, NJW
2010, 2743.

Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und Rates zur Schaffung eines Rahmens
fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbstédndigen technischen Einheiten fiir dieses Fahrzeug;
ausfiihrlich hierzu: Rebler, Einzelbetriebserlaubnis, Allgemeine Betriebserlaubnis und
Typengenehmigung, SVR 2010, 364; Zunner, Genehmigung von Fahrzeugen nach
Umsetzung der Richtlinie 2007/46/EG in nationales Recht, SVR 2009, 441.

Zur Durchfiihrung eines solchen Verfahrens, Art. 8 ff. der Richtlinie 2007/46/EG.
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in allen Mitgliedsstaaten ohne technische Priifung zugelassen oder in Betrieb
genommen werden kann.*®! Dariiber hinaus enthilt dieses Papier alle relevan-
ten Fahrzeugdaten, die fiir die Zulassungsbescheinigung benotigt werden.
Somit werden grundsitzlich nicht nur die Halterdaten in die Zulassungsbe-
scheinigung eingetragen, sondern auch die Daten, welche die Identifikation des
Fahrzeugs ermdglichen.

Ein ganz besonderes Augenmerk gilt der Angabe der Fahrzeug-Identifikations-
nummer (FIN)*%? in der Zulassungsbescheinigung.

Diese international festgelegte Nummer ist grundsétzlich am Fahrzeug mehr-
fach angebracht und ermdglicht eine eindeutige Identifikation des Fahrzeugs.
Hierbei ldsst sich aus der FIN bei entsprechender Kenntnis der Hersteller die
Baureihe, der Motorentyp und Ausstattung sowie Modelljahr und fortlaufende
Fahrzeugnummer herauslesen.

Zusammengefasst ldsst sich anhand dieser Nummer in der Zulassungsbeschei-
nigung Teil I, in Verbindung mit den Fahrzeugangaben in der Zulassungsbe-
scheinigung iiberpriifen, ob es sich bei dem Kraftfahrzeug auch um das handelt,
zu dem die Bescheinigung gehort.

Doch selbst ohne die Kenntnis iiber die Entschliisselung dieser Nummer ist sie
ein geeignetes Kontrollinstrument, da die FIN in der Zulassungsbescheinigung
Teil I unter Punkt E angegeben wird*®* und somit eine Verbindung zwischen

Zulassungsbescheinigung und Kraftfahrzeug herstellt.

Die Zulassungsbescheinigung Teil 11
Es gilt zu beachten, dass eine Eintragung oder Anderung im Fahrzeugregister
nur dann erfolgen kann, wenn zusétzlich gemal3 § 6 Il FZV die Zulassungsbe-
scheinigung Teil II vorgelegt wird. Ist sie noch nicht beantragt, ist dies mit dem

Antrag, dem § 12 FZV entsprechend, nachzuholen. Bei diesem Antrag auf

Diese Nachweispflicht besteht unabhéngig davon auch dann, wenn bereits eine ZB II besteht,
vgl. hierzu: Rebler, Die Zulassung von Fahrzeugen nach der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
(FZV), SVR 2010, 459, mit Verweis auf: Zunner, Praxiswissen Fahrzeug-Zulassung, S. 399.
Verordnung (EU) Nr. 19/2011 derer Kommission, vom 11. Januar 2011, iiber die
Typgenehmigung des gesetzlich vorgeschriebenen Fabrikschilds und der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger zur Durchfiihrung
der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhéngern und von Systemen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer
allgemeinen Sicherheit.

Eine Abbildung der Zulassungsbescheinigung ist in der Anlage 5 der FZV zu finden.
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Ausfertigung ist nach § 12 I FZV der Zulassungsbehorde die Verfiigungsbe-
rechtigung iiber das Kraftfahrzeug nachzuweisen.

Denn die Fahrzeugzulassungsbescheinigung Teil II enthélt zusétzlich eine An-
gabe tliber die Eigentlimerstellung am Kraftfahrzeug, und auch wenn diese Be-

t,39* so konnte sie doch erste An-

weiskraft aus deutscher Sicht umstritten is
haltspunkte dafiir liefern, wer befugt ist, tiber das Fahrzeug zu verfiigen, womit
der Zulassungsbescheinigung ein weiterer Sicherheitsaspekt innewohnt.

In der Zulassungsbescheinigung II wird die Fahrzeugidentifikationsnummer
(FIN) ebenfalls angegeben. Auch in diesem Zusammenhang bildet diese Num-
mer die eindeutige und zu jeder Zeit liberpriifbare Verbindung zwischen dem

Kraftfahrzeug und der Zulassungsbescheinigung Teil I1.

Die Zulassungsbescheinigung als Manifestationspunkt

Wie aufgezeigt, bildet die Zulassungsbescheinigung einen durchaus geeigneten
Bestimmungspunkt. So bietet sie durch die in ihr angegebenen Halterdaten
nicht nur eine Verkniipfung zwischen der Person des Halters, sei es eine natiir-
liche beziehungsweise juristische Person, und dem Kraftfahrzeug, sondern
durch die Angabe der Fahrzeugidentifikationsnummer auch eine Verbindung
zwischen Kraftfahrzeug und Zulassungsbescheinigung.

Diese Verbindung lasst im Zusammenhang mit der Erkennbarkeit des Ausstel-
lers einen einfachen Riickschluss darauf zu, in welchem Land ein Fahrzeug
registriert ist. Dies ldsst sich bei einer Betrachtung der Muster der Zulassungs-
bescheinigungen in Anlage 5 und 7 FZV unschwer erkennen. Zu Beginn wer-
den das Land in Worten (Bundesrepublik Deutschland), das ldnderspezifische

Erkennungszeichen (D)%

sowie die Mitgliedschaft in der Europédischen Union
angegeben.

Sie zeigt daher unmissverstandlich, in welchem Land das Kraftfahrzeug zuge-
lassen und somit auch registriert ist.

Ein weiterer Punkt, der die Relevanz der Zulassungsbescheinigung und ihre

Verwendung als Bestimmungspunkt unterstiitzen kann, besteht darin, dass

Diese Problematik wird unter A.l.h)aa) in einem anderen Zusammenhang ausfiihrlich
behandelt.
Zum landerspezifischen Unterscheidungszeichen siehe ausfiihrlich unter A.Il.b)aa).
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diese zwar nicht als amtlicher Ausweis gilt, die Zulassungsbescheinigung aber
als Urkunde dariiber hinaus durch das Strafrecht in § 267a StGB geschiitzt ist.
Hiernach besteht fiir den Betrachter die Moglichkeit, zusammen mit dem
Kennzeichen (ausfiihrlich dazu unter 2) durch die Zulassungsbescheinigung
Teil I mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit festzustellen, in wel-
chem Land das entsprechende Fahrzeug registriert ist und damit, welches Recht
im Fall der Ankniipfung an den Registrierungsort Anwendung findet.
Vorzuziehen ist die Frage, ob es an dieser Stelle bei dem unter A.L.h)ee) aus-
fiihrlich dargestellten ,,roten* Kennzeichen, das hiufig als Uberfiihrungskenn-
zeichen genutzt wird, zu Problemen kommen kdnnte.

Im Fall des ,,roten* Kennzeichens liegt die Besonderheit vor, dass hier keine
Zulassungsbescheinigung ausgestellt wird, sondern mit dem Kennzeichen ein
Fahrzeugscheinheft ausgegeben wird (vgl. § 16 III FZV).

Bei diesem ,,roten* Kennzeichen fiillt gemaf3 § 16 11 S. 3 FZV derjenige, dem
ein solches Kennzeichen zugeteilt wird, bei der Anbringung an einem Fahrzeug
fiir eben dieses Fahrzeug eine neue Seite im Fahrzeugscheinheft aus.

Dies hat zur Folge, dass keine amtlich ausgestellte Zulassungsbescheinigung
fiir das Fahrzeug mit dem gegenwértig angebrachten ,,roten Kennzeichen*
existiert. Zwar werden bei der Eintragung in das Fahrzeugscheinheft alle we-
sentlichen und grundsatzlich wichtigen Angaben eingetragen, aber die Vervoll-
standigung erfolgt vonseiten des Inhabers und nicht von amtlicher Seite.
Folglich liegt der zuvor dargestellte Vorteil der Zulassungsbescheinigung da-
rin, dass er von den Behorden ausgefiillt und ausgegeben wird und daher als
amtliches Dokument eine stabile und sehr belastbare Verbindung zwischen
Fahrzeug und der Bescheinigung darstellt.

An gerade dieser Eigenschaft muss sich auch das Fahrzeugscheinheft des ,,ro-
ten“ Kennzeichens messen lassen.

Daher ist zu liberlegen, ob die hindische Eintragung unter Umsténden eine
gleichwertige Verbindung darstellen konnte.

Grundsétzlich gilt, dass ein solches Kennzeichen nur demjenigen erteilt wird,
der als zuverldssig im Rahmen der FZV gilt und daher eventuell eine besondere
Erlaubnis haben konnte, die auch die wirksame nationale Zulassungsbeschei-

nigung ersetzt, ein solches Fahrzeugscheinheft zu fiihren.
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Jedoch ist dieser Uberlegung entgegenzuhalten, dass eine solche Zulassungs-
bescheinigung grundsétzlich nur in Deutschland anerkannt wird. Eine Aner-
kennung im Ausland wiirde auch nicht durch ein bilateres Abkommen iiber die
Dokumente erfolgen, da dies nur fir amtliche Urkunden und Dokumente
gilt.3%

Daher ist festzustellen: Das Fahrzeugscheinheft ist in seiner gegenwairtigen

Ausgestaltung noch nicht geeignet, um einen stabilen und anzuerkennenden

Manifestationspunkt darzustellen.

Somit ist im Ergebnis festzuhalten: Die Zulassungsbescheinigung, mit Aus-
nahme des Fahrzeugscheinhefts, ist in tatsdchlicher Hinsicht als moglicher Ma-
nifestationspunkt geeignet, da er grundsétzlich eine Verbindung zwischen
Fahrzeug und Zulassungsbescheinigung herstellt und den Ausstellungsstaat

und damit auch den Registrierungsort wiedergibt.

2. Die KFZ-Kennzeichen

In Deutschland werden Kraftfahrzeuge,*®” wie bereits dargelegt, gemiB der
Verordnung liber die Zulassung von Fahrzeugen zum Straenverkehr durch die
Ausgabe einer Zulassungsbescheinigung und die Zuteilung einer individuellen
Erkennungsnummer zugelassen.

Dieser Umstand ermdglicht es, auch KFZ-Kennzeichen, wie die Zulassungs-
bescheinigungen Teil I und II, darauf zu {iberpriifen, ob sie dazu geeignet sein
konnten, um als ein weiterer Manifestationspunkt des Registrierungsortes zu

dienen.

a) Generelles zum KFZ-Kennzeichen
Das KFZ-Kennzeichen als solches wird beziiglich seines Inhalts in § 8 | FZV

und seines Aussehens in der Anlage 4 FZV genau beschrieben.

306 Hierzu ausfiihrlich: Kurziibersicht Apostille und Legalisation — Anerkennung deutscher
offentlicher Urkunden im Ausland und ausléndischer 6ffentlicher Urkunden in Deutschland:
Bilaterale Abkommen und Haager Ubereinkommen, abrufbar unter www.dnoti.de unter
Arbeitshilfen/IPR.

307 Siehe aber schon die Begriffsbestimmung in Art. 2, in: Richtlinie des Rates vom 06.02.1979
(70/156/EWG) zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedsstaaten iiber die
Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger.
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Das heute in Deutschland iibliche KFZ-Kennzeichen mit EU-Kennung®®
wurde mit seinem gegenwartigen Aussehen und Autbau im Jahr 1994 einge-
fiithrt.

Das KFZ-Kennzeichen ist mit einem Unterscheidungszeichen (Zuordnung zu
einem Verwaltungsgebiet) und einer einzigartigen Erkennungsnummer (eine
Kombination aus Buchstaben und Nummern) ausgestattet. Dabei dient die
Kennzeichnung gemeinsam mit der Zulassungsbescheinigung als Nachweis fiir
die Zulassung des Fahrzeugs zum Stralenverkehr. Das KFZ-Kennzeichen als
solches ist in seiner inhaltlichen Abbildung, das heiflt auch in Schrift und
GroBe, normiert, vgl. hierzu § 10 Nr. 2 FZV und die Anlage 4 der FZV. Dar-
iiber hinaus (vgl. § 10 Nr. 5 FZV) muss es an der Vorder- und Riickseite des

Fahrzeugs angebracht werden.

Das Aussehen

Das auf einem weilen Grund abgebildete KFZ-Kennzeichen besteht aus einem
blauen Streifen auf der linken Seite, in dessen Inneren zwolf Sterne abgebildet
sind.’® Die Farbgestaltung ist der europiischen Flagge nachempfunden. Da-
runter ist das individuelle nationale Unterscheidungszeichen®!® zu finden. Bei
in Deutschland zugelassenen Fahrzeugen ist dies ein ,,D, vergleiche hierzu
§ 10 X Fzv.3!

Dariiber hinaus gilt in Europa und den Staaten der European Free Trade
Association (EFTA)*!? das EU-Kennzeichen als Ersatz fiir das bisher vorge-
schriebene Unterscheidungszeichen, das in einem weillen oval geformten zu-
sitzlichen Aufkleber am Heck des Fahrzeugs angebracht werden muss.*!?

Das ovale Unterscheidungszeichen gemidf3 § 10 X FZV wird heutzutage meist

nur noch zusétzlich zu Botschaftskennzeichen verwendet beziehungsweise von

Hierzu unter (1).

Siehe Anhang Nr. 1 und 2 der Verordnung des Rates (EG) Nr. 2411/98 vom 03.11.1998 iiber
die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaates von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern im innergemeinschaftlichen Verkehr.

Siehe Nr. 3 in ders.

Zum nationalen Unterscheidungszeichen ausfiihrlich unter A.Il.b)aa).

European Free Trade Association mit ihren Mitgliedern Island, Lichtenstein, Norwegen und
Schweiz, siehe auch: Die EFTA-Staaten

Wiener Ubereinkommen vom 08.11.1968 im Rahmen der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen: Art. 37, in Kraft getreten und ratifiziert am 03.08.1979, BGBI. 1979,
Teil II, Seite 932.
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Staaten, die nicht den vorangehend vorgestellten Gruppen angehéren.’!* Bei
Ersteren ist bei der diplomatischen Zugehorigkeit zwischen zwei Unterschei-
dungszeichen zu differenzieren: zum einen ,,CC* (Corps Consulaire Internati-
onal Vehicle) und zum anderen ,,CD* (Corps Diplomatique International Ve-
hicle), die nicht fiir das Botschaftsland stehen, sondern lediglich die Bot-
schaftszugehorigkeit des Kraftfahrzeugs angeben.’!

Zusatzlich zum nationalen Unterscheidungszeichen werden beim deutschen
KFZ-Kennzeichen noch ein bis drei Unterscheidungszeichen aufgefiihrt, die
den Verwaltungsbezirk der Zulassungsbehorde angeben.

Diese Verwaltungsbezirke werden vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung®!® auf Antrag der Linder festgelegt bezichungsweise
aufgehoben (gemédB § 10 II FZV) und im Bundesanzeiger verdffentlicht.

Der Vollstiandigkeit halber sei an dieser Stelle noch erwdhnt, dass von einem
Verwaltungsbezirk mehrere Unterscheidungszeichen (hierzu § 8 II FZV) ge-
fiihrt werden konnen. Dies ist auf Antrag des Verwaltungsbezirkes seit der
Kennzeichenliberalisierung durch die Erste Verordnung zur Anderung der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung und anderen verkehrsrechtlichen Vorschrif-
ten vom 01.11.2012 méglich.*!” Dariiber hinaus kénnen seit dem 01.11.2012
auch alte (auslaufende) Kennzeichen auf Antrag der zustdndigen Lénder mit
Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) erneut ausgegeben werden.*'® Diese Moglichkeit besteht bei Unter-
scheidungszeichen fiir Verwaltungsbezirke sowie filir alle Buchstabenkombi-
nationen, die in der Vergangenheit ausgegeben wurden. Hierunter versteht man
Unterscheidungszeichen, die bis zur AulBerbetriebsetzung des betroffenen

Fahrzeugs weitergefiihrt werden diirfen.!

314 Die Unterscheidungszeichen bestimmen sich fiir den Zulassungsstaat nach Art. 37 i. V. m.

Anhang 3 des Wiener Ubereinkommens vom 08.11.1968 im Rahmen der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen.

315 Uber die Anbringung entscheidet das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung gem. § 11 Abs. XI Satz 2 FZV.

316 Umbenannt in Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) durch den

Organisationserlass der Bundeskanzlerin vom 17.12.2013, BGB12013 I S. 4310.

317 Ausfithrlich hierzu: Scheidler, Wiedereinfiihrung der Auto-Altkennzeichen, DAR 2013, 228

ff.

Durch Art. 1 Nr. 5 b.) der Ersten Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und anderer stralenverkehrsrechtlicher Vorschriften, BGBI. 2012 I,
S. 2233.

319 Siehe: KFZ-Kennzeichen fiir Deutschland, S. 11 ff.
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Dagegen sollten neue, bisher nicht ausgegebene Buchstabenkombinationen nur
dann von den Landern beim BMVI beantragt werden, wenn neue Verwaltungs-
bezirke gegriindet werden.*?

Ein Beispiel: Der Landkreis Wiirzburg fiihrt zwei Unterscheidungszeichen:
zum einen ,, WU* fiir Stadt und Kreis und zum anderen ,,OCH* fiir Ochsenfurt,
das dem Landkreis Wiirzburg zugehorig ist. Es war bis zum 10.06.2013 ein
auslaufendes Unterscheidungszeichen und wurde durch das obige Verfahren
wieder zur Vergabe eingefiihrt.

Zum gegenwirtigen Zeitpunkt gibt es in Deutschland 667 Unterscheidungszei-
chen, welche die Verwaltungsbezirke A wie Augsburg (Stadt und Kreis) bis
77 fiir den Burglandkreis umfassen.*?! Dariiber hinaus gibt es noch 107, von
den vorangehend schon genannten, aufgehobene Unterscheidungszeichen, die
in begrenztem Umfang, je nach Alter der Aufhebung, noch an Fahrzeugen ge-
fiihrt werden. Sie werden jedoch in der folgenden Berechnung nicht beriick-

sichtigt.

c) Die Erkennungsnummer
Zusitzlich zu den Unterscheidungszeichen wird auf dem Kennzeichen eine Er-
kennungsnummer angegeben. Sie besteht aus einer Kombination von einem
beziehungsweise zwei Buchstaben, gefolgt von ein bis vier Ziffern ohne eine

fithrende Null.?%?

Hieraus konnen sich folgende Kombinationen ergeben:

A 1bis Z 999 26 x 999 25.974

A 1000 bis Z 9999 26 x 8999 233.974
AA 1 bis ZZ 999 26 x26 x 999 675.324
AA 1000 bis ZZ 9999 26 x 26 x 8999 6.083.324

Daraus ergibt sich fiir jeden Verwaltungsbezirk mit einem Unterscheidungs-
zeichen bei Nutzung aller ihm zur Verfiigung stehenden Erkennungszeichen
eine rechnerische Kombinationsmdglichkeit von 7.018.596 Kennzeichen. Be-

trachtet man dies unter Beriicksichtigung der aktuell ausgegebenen

320 Hierzu Einleitung in KFZ-Kennzeichen fiir Deutschland, S. 2.

321 Eine vollstindige Auflistung (Stand August 2014) ist zu finden in: KFZ-Kennzeichen fiir
Deutschland, S. 2 ff.

322 Das ,,Allgemeine”-Kennzeichen ist in Anhang 4 Abschnitt 2 FZV bildhaft dargestellt.
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Unterscheidungszeichen, ergibt sich bei diesen 667 Unterscheidungszeichen
eine Registrierungsmdglichkeit von insgesamt 4.681.403.532 Fahrzeugen.’??
Da jedoch nicht alle Moglichkeiten genutzt werden, verringert sich diese Zahl

noch einmal.’?*

Die Schrift

Dariiber hinaus sind in der deutschen Fahrzeug-Zulassungsverordnung eben-
falls die Schriftart, die auf den KFZ-Kennzeichen abgebildet ist, sowie die
SchriftgroBe gemill der Anlage 4 der FZV im Abschnitt 1 Nr. 2 genau normiert.
Diese FE-Schrift soll nicht nur den Kennzeichenmissbrauch reduzieren, son-
dern auch die Félschungen erheblich erschweren. Sie erlaubt dariiber hinaus,
durch die genaue Bestimmung der Schriftgro3e und -breite auch die automati-
sche Nummernschilderkennung 3%

Um diese Filschungssicherheit zu gewéhrleisten, ist ebenfalls eine maximale

Abweichung in Anlage 4 FZV im Abschnitt 2.1.1 und 2.1.2 bestimmt.

Die Abmessungen
Auch bei den Abmessungen ldsst der Gesetzgeber nur wenig Spielraum zu. So
gibt es nach der Anlage 4 FZV Abschnitt 1 Nr. 1 genau vier Kennzeichengro-
Ben, wobei nur zwei fiir Kraftfahrzeuge zuldssig sind: das einzeilige und das

zweizeilige Kennzeichen. ¥

Die Materialien
Bei den Materialien erlaubt der Gesetzgeber hingegen mehr Spielraum. So sind
aktuell Kennzeichen aus Aluminium, Acryl- und Polypropylenkunststoft er-
hiltlich. Sie miissen lediglich nach § 10 II FZV reflektierend sein und dem
Normblatt DIN 74069, Ausgabe Juli 1996, entsprechen.

Gem. § 2 Nr. 3 FZV, Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger.

Siehe beispielsweise die Vergabemdoglichkeiten des Landkreises Wiirzburg, der nicht alle
Maglichkeiten ausnutzt, so wird hier die in der Tabelle angegebene V. Gruppe nicht
ausgegeben.

Gesetzlich geregelt z. B. in § 14a Hessisches Gesetz iiber die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung; Zum allgemeinen Ablauf: Rofinagel, Verfassungsrechtliche Grenzen polizeilicher
KFZ-Kennzeichenerfassung, NJW 2008, 2547; Braun, VerfassungsméBigkeit der KFZ-
Kennzeichenerfassung in Bayern, BayVerwBl1 2011, 549; Wefelmeier, Automatische
Kennzeichenerfassung zur Verhiitung von Straftaten von erheblicher Bedeutung, NdsVBI,
89; zu verfassungsmafBigen Fragen siehe BVerfG, Urteil vom 11.03.2008 — 1 BvR 2074/05
und 1 BvR 1254/07, MMR 2008, 308 ff.

Genaue Abmessungen und Bestimmungen in Anlage 4 FZV Abschnitt 1 Nr.1.
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Die Anbringung des KFZ-Kennzeichens am Kraftfahrzeug
Nicht nur die Kennzeichen, die im Giiltigkeitsbereich der Fahrzeugzulassungs-
verordnung verwendet werden diirfen, sind darin geregelt, sondern auch die

ordnungsgeméfle Anbringung am Fahrzeug spielt eine wichtige Rolle.

Bei der Anbringung des KFZ-Kennzeichens gelten nach der deutschen Fahr-
zeug-Zulassungsverordnung gesonderte Vorschriften, welche die Sicht- und
Erkennbarkeit regeln. Sie garantieren, dass das Kennzeichen jederzeit identifi-
zierbar ist.>?’

Grundsitzlich ist zwischen der Anbringung an der Vorder- und der Riickseite
zu unterscheiden.

Demnach gelten fiir das KFZ-Kennzeichen an der Riickseite die MaBBgaben des
§ 10 VINr. 1 FZV, der auf Fahrzeugen Anwendung findet, die der Richtlinie
(RiL) 2007/46/EG**® unterliegen.

Darunter fallen auch Kraftfahrzeuge und Transportmittel wie die hier unter-
suchten Personenkraftwagen. Die Anbringung muss der Verordnung (VO)
(EU) Nr. 1003/2010%° entsprechen, deren Durchfiihrung nach der Verordnung
VO (EG) Nr. 661/2009°*° erfolgt. Hierin wird genau festgelegt, wie das hintere
Kennzeichen am Fahrzeug anzubringen ist.

Grundsitzlich ist das Kennzeichen am Fahrzeug mittig anzubringen. Dabei
spielen die Form des Fahrzeugs, die Fliche und ihre Untergrundstruktur eine
maligebliche Rolle. Daher findet sich eine genaue Regelung dieser Punkte
schon in Art. 1 der Verordnung Nr. 1003/2010 der Kommission iiber die Typ-
genehmigung der Anbringungsstelle und der Anbringung der hinteren amtli-

chen Kennzeichen an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern.

Vgl. §10 Abs. VFZV.

Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments und Rates zur Schaffung eines Rahmens
fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbstéindigen technischen Einheiten fiir dieses Fahrzeug.
Verordnung (EU) Nr. 1003/2010 der Kommission iiber die Typgenehmigung der
Anbringungsstelle und der Anbringung der hinteren amtlichen Kennzeichen an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern und zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhdngern und von Systemen, Bauteilen und selbststéindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit.
Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die
Typengenehmigung von Kraftfahrzeugen und von Systemen, Bauteilen und selbstindigen
technischen Einheiten fiir dieses Fahrzeug hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit.
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Das Kennzeichen an der Fahrzeugfront wiederum muss nach den Mafigaben
des § 10 VII FZV angebracht werden und darf bis zu einem Vertikalwinkel von
30 Grad gegen die Fahrtrichtung geneigt sein. Eine zentrierte Anbringung ist
nicht erforderlich.

Jedoch sind drei Besonderheiten bei der Anbringung zu beachten:

1. Das Kennzeichen muss mindestens 200 Millimeter {iber der Fahrbahn
liegen und darf den vorhandenen Bodenabstand des Fahrzeugs nicht ver-
ringern.

2. Sowohl das vordere als auch das hintere Kennzeichen miissen in einem
Winkelbereich von 30 Grad beiderseits der Fahrzeuglédngsachse stets auf
ausreichende Entfernung lesbar sein, vgl. hierzu detailliert
§ 10 Abs. VII FZV.

3. Sollte das hintere Kennzeichen durch Ladung oder einen Ladungstriager
(zum Beispiel Fahrradtriager) ganz oder teilweise verdeckt werden, muss
das Kennzeichen wiederholt werden. Dies bedeutet, dass eine zusétzliche
Anbringung des Kennzeichens erforderlich ist, damit seine Lesbarkeit

wiederhergestellt und eine dauerhafte Erkennbarkeit gewihrleistet ist.>’!

Jedoch gilt die vorangehende Darstellung, wie ein Kennzeichen anzubringen
ist, nicht fiir alle Kennzeichen. So bestehen zwei Ausnahmen:
1. Wie bereits dargelegt, ist das Versicherungskennzeichen lediglich am
Heck des Kleinkraftrades anzubringen.
2. Nach § 16 V FZV miissen Kurzzeitkennzeichen und ,,rote* Kennzeichen
abweichend von der sonstigen Anbringung am Fahrzeug nicht fest am
Auto angebracht werden. Damit wird ihrer besonderen Anwendungsform

Rechnung getragen (hierzu sogleich unter A.Lh)ee)).

h) Die besonderen Kennzeichen
Neben dem ausfiihrlich dargestellten und tiblichen ,,allgemeinen‘ KFZ-Kenn-
zeichen, bei dem ein Fahrzeug dauerhaft zugelassen wird, existieren fiir den
Geltungsbereich der deutschen Fahrzeug-Zulassungsverordnung noch weitere
Arten des KFZ-Kennzeichens. Sie unterscheiden sich abhédngig von ihrem

Zweck in verschiedener Weise und stellen in ihrer Gesamtheit alle nach der

331 Dies wurde ausfiihrlich in § 10 Abs. IX FZV geregelt.
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FZV moglichen Arten der Zulassung in Deutschland dar. Auch fiir diese wird

iiberpriift, ob sie als mogliche Manifestationspunkte geeignet sind.

aa) Das Wechselkennzeichen

Besitzt ein Halter zwei Fahrzeuge, die auf ihn zugelassen sind, so kann er bei
der zustindigen Behorde geméal} § 8 Ia FZV das sogenannte Wechselkennzei-
chen beantragen. Mit diesem kann der Halter zwei Fahrzeuge mit nur einem
Kennzeichen zulassen, wobei immer nur das Fahrzeug im offentlichen Stra-
Benverkehr bewegt oder abgestellt werden darf, das mit dem Kennzeichen aus-
gestattet ist. Eine gleichzeitige Verwendung an zwei Fahrzeugen zur gleichen
Zeit ist gemiB § 8 Ia a.E. FZV unzuléssig. In seiner optischen Ausgestaltung
besteht das Kennzeichen als Einziges aus zwei Teilen: aus einem gemeinsamen
Kennzeichenteil nach § 8 Ia Nr. 1 in Verbindung mit 10 I FZV und aus einer
Erkennungsnummer im fahrzeugbezogenen Teil. Des Weiteren miissen die
Fahrzeuge der gleichen Fahrzeugklasse nach Anhang XXIX der StVZO ent-
sprechen. 3

Das gemeinsame Kennzeichen, das gewechselt werden kann, ist mit dem Stan-
dardkennzeichen, das oben beschrieben wurde, bis auf ein sichtbares ,, W* tiber
der Stempelplakette identisch. Auf dem fahrzeugbezogenen Teil, der am Fahr-
zeug verbleibt, sind die Nummer ,,1* oder ,,2* sowie darunter in kleiner Schrift

die Erkennungsnummer des Kennzeichens angebracht.?*?

bb) Das Saisonkennzeichen

Fiir Halter, die ihr Fahrzeug nicht das ganze Jahr nutzen mochten, besteht die
Moglichkeit einer Saisonzulassung mittels eines Saisonkennzeichens. Es wird
von einem nicht unbeachtlichen Teil der KFZ-Halter genutzt. So waren zum
01.01.2015 immerhin 2,2 Millionen Fahrzeuge mit Saisonkennzeichen ange-

meldet.>**

Das Fahrzeug muss fiir die vorliegende Fragestellung der Fahrzeugklasse M entsprechen:
,,Fiir die Personenbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit hochstens acht
Sitzplatzen auBBer dem Fahrersitz, nach Anlage XXIX StVZO, basierend auf der Richtlinie
2007/46/EG des Europdischen Parlaments und Rates zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbsténdigen technischen Einheiten fiir dieses Fahrzeug.

333 Das Wechselkennzeichen ist in Anlage 4, Abschnitt 2a FZV bildlich dargestellt.

3% Statistik des Kraftfahrt-Bundesamtes zum Fahrzeugbestand im Uberblick am 01.01.2019.
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GemalB § 9 III FZV entspricht das Saisonkennzeichen in seiner optischen Aus-
gestaltung dem § 10 I FZV, das mit dem allgemeinen Kennzeichen (A.Lb).)
identisch ist. Jedoch wird zusitzlich am rechten Rand des Kennzeichens in ei-
nem weiteren, in diesem Fall gelben Balken, der Betriebszeitraum angege-
ben.?* Dieser muss gemiB § 9 11 FZV mindestens zwei, maximal jedoch elf
Monate umfassen. Das Fahrzeug darf nur wihrend dieses Zeitraums auf 6ffent-
lichen Stra3en abgestellt werden und am Stralenverkehr teilnehmen.

Es enthilt zudem ein nationales Unterscheidungszeichen.

cc) Das Kurzzeitkennzeichen

Soll ein Fahrzeug nur fiir einen kurzen Zeitraum zugelassen werden, so besteht
die Moglichkeit der sogenannten ,, Tageszulassung*.

Hierbei konnen auch Fahrzeuge, die keine EG-Typengenehmigung, nationale
Typengenehmigung oder Einzelgenehmigung besitzen, zum Zweck von Prii-
fungs-, Probe-, oder Uberfiihrungsfahrten in Betrieb genommen werden, vgl.
§ 16 I 1. Alt. FZV. Es ist nach § 16 Il FZV auf Antrag hin zu erteilen und be-
steht in seiner Ausgestaltung aus dem Unterscheidungszeichen des Zulassungs-
bezirks sowie aus einer maximal sechsstelligen mit 03 oder 04 beginnenden
Nummer.

Dariiber hinaus ist das Ablaufdatum des Kennzeichens am rechten Rand in ei-
nem weiteren gelben Balken angegeben.?°

Einen blauen ,,EU-Balken* im Zusammenhang mit einem nationalen Unter-
scheidungszeichen besitzt das Kurzzeitkennzeichen (“gelbes Kennzeichen®)

nicht.

dd) Kennzeichen historischer Fahrzeuge

Immer héaufiger werden Fahrzeuge aus verschiedenen Griinden ldnger im Ver-
kehr gefahren, als dies im Zyklus eines durchschnittlichen Fahrzeuglebens vor-
gesehen ist. Daher weisen diese sogenannten Young- und Oldtimer meist ein
erheblich hoheres Alter auf als das vergleichbare Durchschnittsalter der sonst
im Stralenverkehr gefahrenen Fahrzeuge. Herbei besteht die Moglichkeit, das

Fahrzeug nach einem von den Bundesldndern bestimmten Zeitraum mit einem

335 Das Saisonkennzeichen ist in Anlage 4, Abschnitt 5 FZV bildlich dargestellt.
3% Das Kurzzeitkennzeichen ist in Anlage 4, Abschnitt 6 FZV bildlich dargestellt.
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Kennzeichen fiir historische Fahrzeuge zu versehen. Mit dem Stand vom
01.01.2015 waren dies 636.515 Fahrzeuge.**’

Dieses Kennzeichen bringt nicht nur steuerliche Vergiinstigungen mit sich,
sondern befreit die Fahrzeuge auch von Abgasnormen beziehungsweise ande-
ren Aspekten der Fahrzeugsicherheit, zum Beispiel Kopfstiitzen oder Ahnli-
chem.

Allerdings ist zwischen drei fiir historische Fahrzeuge vorgesehenen Kennzei-

chen zu unterscheiden.

i) Das, H"“-Kennzeichen

Historische Fahrzeuge, sogenannte Oldtimer, konnen gemél § 9 I FZV mit ei-
nem sogenannten ,,H*“-Kennzeichen versehen und zugelassen werden.
Hierunter versteht man gemél § 2 Nr. 22 FZV:

»Oldtimer sind Fahrzeuge, welche vor mindestens 30 Jahren erstmals in den
Verkehr gekommen sind, weitestgehend dem Originalzustand entsprechen, in
einem guten Erhaltungszustand sind und zur Pflege des krafifahrzeugtechni-
schen Kulturgutes dienen.*

GemaB § 9 I FZV muss fiir solche Fahrzeuge ein Gutachten nach § 23 StVZO
vorliegen, das von einem amtlich anerkannten Sachverstéindigen, Priifer oder
Priifingenieur ausgestellt wurde. Dariiber hinaus haben die Lander das Recht,
nach § 91 FZV vom Zeitraum des erstmaligen Inverkehrbringens abzuwei-
chen.

Das ,,H*“-Kennzeichen ist mit dem ,,allgemeinen‘ Kennzeichen nach § 8 | FZV
identisch, jedoch befindet sich am Ende der Erkennungsnummer noch der

Kennbuchstabe ,,H*.33®

ii) Das ,,H"“-Wechselkennzeichen

Nach Anlage 4 Abschnitt 2a FZV kann ein H-Kennzeichen wie das allgemeine
Wechselkennzeichen in Form des ,,allgemeinen Kennzeichens ebenfalls als
solches ausgestellt werden. Hierfiir gelten die gleichen Maflgaben wie fiir das
Wechselkennzeichen, das vorangehend unter A.l.h)aa) beschrieben wurde.

Dies gilt auch fiir die Ausgestaltung des Kennzeichens.

337 Statistik des Kraftfahrt-Bundesamtes zum Fahrzeugbestand im Uberblick zum 01.01.2019.
338 Das ,,H“-Kennzeichen ist in Anlage 4, Abschnitt 4 FZV abgebildet.



iii) Das ,,rote* Oldtimerkennzeichen

Dariiber hinaus besteht fiir Oldtimer, die {iblicherweise nicht zugelassen sind,
die Moglichkeit, diese mit einem ,,roten* Oldtimerkennzeichen zu versehen
und gemil § 17 FZV unter bestimmten Voraussetzungen im Stral3enverkehr
zu bewegen.

Das Kennzeichen ist wie das ,,allgemeine” Kennzeichen aufgebaut, ist jedoch
gemél Anlage 4, Abschnitt 7 in roter Schrift und mit einem roten Rand auszu-
fiihren und verzichtet bei der Erkennungsnummer auf eine Buchstabenkombi-
nation.

Das ,,rote” Oldtimerkennzeichen besitzt aufgrund seiner Ausgestalltung, ent-
sprechend zum ,,allgemeinen* Kennzeichen, ebenfalls den blauen ,,EU-Bal-

ken*, der auch das nationale unterscheidungszeichen -D- wiedergibt.

ee) Das , rote* Kennzeichen

AuBerdem gibt es fiir den Fall, dass Fahrzeuge nur kurzzeitig eingesetzt wer-
den, das sogenannte ,,rote* Kennzeichen.

Dieses Kennzeichen, auch ,,Handlerkennzeichen® genannt, ist eine Besonder-
heit, da es als einziges Kennzeichen an kein Fahrzeug gebunden ist. Es wird
gemal} § 16 III FZV durch die zustindige Behdrde nur an den zuverldssigen
Kraftfahrzeughersteller, den Kraftfahrzeugteilehersteller, die Kraftfahrzeug-
werkstatt und den Kraftfahrzeughéndler herausgegeben, und zwar befristet so-
wie widerruflich zur wiederkehrenden betrieblichen Verwendung an unter-
schiedlichen Fahrzeugen.

Dariiber hinaus ist dies auch gemaf3 § 16 Illa FZV fiir die technischen Priifstel-
len beziehungsweise die anerkannten Uberwachungsorganisationen nach An-
lage VIIIIb StVZO, zum Beispiel TUV, méglich.

Seine Ausgestaltung richtet sich ebenfalls nach der MaBgabe des ,,allgemei-
nen“ Kennzeichens, jedoch mit der Erweiterung, dass gemél der Legaldefini-
tiondes § 16 I Alt. 2 FZV das Kennzeichen mit roter Beschriftung auf weillem,
rot gerandetem Grund ausgegeben wird. Dariliber hinaus besteht die Erken-
nungsnummer nur aus einer Ziffernkombination, die immer mit der Zahlen-

kombination 06 beginnt.
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Das ,,rote” Kennzeichen besitzt aufgrund seiner Ausgestaltung, entsprechend
zum ,,allgemeinen Kennzeichen, ebenfalls den blauen ,,EU-Balken®, der auch

das nationale unterscheidungszeichen -D- wiedergibt.

1) Das Ausfuhrkennzeichen

Soll ein Fahrzeug aus dem deutschen Hoheitsgebiet in ein anderes iiberfiihrt
werden, so ist das Fahrzeug mit einem Ausfuhrkennzeichen (Exportkennzei-
chen) auszustatten. Das Kennzeichen besteht geméfl § 19 I Nr. 3 FZV aus dem
Unterscheidungszeichen nach § 8 I FZV, einer Erkennungsnummer und dem
Ablaufdatum am rechten Rand des Kennzeichens auf rotem Grund (vgl. Anlage
4, Abschnitt 8 Nr. 3).3%°

Dariiber hinaus ist das Ablaufdatum des Kennzeichens am rechten Rand in ei-
nem weiteren roten Balken angegeben.’*

Einen blauen ,,EU-Balken* im Zusammenhang mit einem nationalen Unter-

scheidungszeichen besitzt das Ausfuhrkennzeichen nicht.

gg) Die Sonderkennzeichen

Zusitzlich zu den reguldren KFZ-Kennzeichen gibt es noch die sogenannten
Sonderkennzeichen. Sie unterscheiden sich im Aussehen mehr oder weniger
stark von den reguldren KFZ-Kennzeichen, besitzen jedoch die gleichen Ei-
genschaften mit Ausnahme der Versicherungskennzeichen®¥!, die von der

KFZ-Haftpflichtversicherung ausgegeben werden.

Das Versicherungskennzeichen ist als solches in § 26 FZV geregelt und findet
hiernach fiir Kraftfahrzeuge, sogenannte zulassungsfreie Fahrzeuge, im Sinne
des § 4 III S. 1 FZV Anwendung. Dabei diirfen Kraftfahrzeuge, die im Sinne
des § 4 II Nr. 1 FZV bauartbedingt nicht schneller als 20 km/h fahren, nur am
Stralenverkehr teilnehmen, wenn sie iiber ein Versicherungskennzeichen ver-
fiigen. Da die vorliegende Bearbeitung nur Kraftfahrzeuge in Form von Perso-
nenkraftwagen erfasst, werden Kleinkraftrdder und motorisierte Krankenfahr-

stithle von der Fallfrage ausgeschlossen.

3% Das Ausfuhrkennzeichen ist bildlich in Anlage 4, Abschnitt 8 FZV dargestellt.
340 Das Kurzzeitkennzeichen ist in Anlage 4, Abschnitt 6 FZV bildlich dargestellt.
341 Ausfiihrlich hierzu § 26 f. FZV mit weiteren Verweisen.
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Die Ausgestaltung und Anbringung des Versicherungskennzeichens regelt der
§ 27 FZV.

Grundsétzlich handelt es sich um ein zweizeiliges Kennzeichen, bei dem sich
in der ersten Zeile eine dreiteilige Zahlenkombination befindet, in der zweiten
Zeile wiederum eine dreiteilige Buchstabenkombination. Das Kennzeichen
wechselt im Jahresrhythmus die Schriftfarbe (vgl. § 27 I FZV), die sich aber
alle drei Jahre wiederholt.*?

Das Kennzeichen selbst wird nur am Heck des Fahrzeugs angebracht, wofiir
die Vorschriften des § 27 Il FZV gelten.

Ein ,,EU-Balken* beziehungsweise ein nationales Unterscheidungszeichen ist

auf diesem Kennzeichen nicht abgebildet.

Als weiteres Sonderkennzeichen ist das ,,griine* Kennzeichen aufzufiihren.
Gemil § 9 II FZV sind diese fiir Halter zu erwerben, die von der Kraftfahr-
zeugsteuer befreit sind. Hierbei handelt es sich laut der darin ebenfalls enthal-
tenen Legaldefinition des ,,griinen* Kennzeichens um ein Kennzeichen mit
griiner Beschriftung auf weilem Grund, abweichend von § 10 I FZV. Ansons-
ten entspricht dieses Kennzeichen jedoch dem ,allgemeinen” Kennzeichen.
GemidlB § 9 Il a.E. FZV ist die Erteilung auch als Saisonkennzeichen mog-

lich.3#

AbschlieBend sei noch auf die weiteren Sonderkennzeichen verwiesen. So wer-
den die Unterscheidungszeichen der Fahrzeuge der Bundes- und der Landes-
organe, der Bundesministerien, der Bundesfinanzverwaltung, der Bundespoli-
zei, der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, der Bundesanstalt
Technisches Hilfswerk, der Bundeswehr, des Diplomatischen Corps und be-
vorrechtigter internationaler Organisationen wie der NATO**, OSZE** oder
auch UN>*¢ gemiB § 8 I Satz 5 FZV in Verbindung mit Anlage 3 FZV be-

stimmt.

Das Versicherungskennzeichen ist in Anhang 12 der FZV abgebildet.

Siehe schon unter ,,Saisonkennzeichen®, A.I.h)bb).

North Atlantic Treaty Organization, Unterscheidungszeichen X mit einer vierstelligen
Erkennungsnummer, auch wenn die Zulassung gem. § 46 III FZV bei der Zulassungsbehorde
der Zentralen Militarkraftfahrstelle der Bundeswehr liegt, die als Unterscheidungszeichen das
Y flihrt.

Organisation fiir Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa.

United Nations.
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Dabei besteht die Erkennungsnummer regelméfig nur aus einer Zahlenkombi-
nation, die aber nicht mehr als sechs Stellen umfassen darf.
Zusammenfassend ldsst sich fiir diese Kennzeichen feststellen: Sie entsprechen
in threr Grundform dem ,,allgemeinen® Kennzeichen nach § 10 I FZV. Etwas
anderes gilt nur fiir die Kennzeichen der Bundeswehr. Sie beginnen mit einem
,» Y “und haben anstatt des EU-Balkens eine Deutschlandflagge auf dem Kenn-
zeichen abgebildet.

3. Die deutschen KFZ-Kennzeichen als Manifestationspunkt

Damit stellt sich die Frage, ob sich das KFZ-Kennzeichen grundsitzlich dazu
eignet, mit seinen nach auflen getragenen Informationen einen Manifestations-
punkt darzustellen, der es dem Betrachter erlaubt, Riickschliisse auf den Re-
gistrierungsort zu ziehen.

Dies wire gewihrleistet, wenn anhand des Kennzeichens zweifelsfrei erkannt

werden kann, in welchem Land das Fahrzeug registriert ist.

Die Bestimmung des Registrierungsortes anhand des KFZ-Kennzeichens
Um die Erkennbarkeit des Registrierungsortes zu garantieren, miisste gewahr-
leistet sein, dass sich bei jedem deutschen KFZ-Kennzeichen klar bestimmen
lasst, dass das Fahrzeug in Deutschland registriert ist mit der Folge, dass auf
sachenrechtliche Vorginge, das KFZ betreffend, deutsches Recht anwendbar
ist.

Setzt man diese Uberlegung in den Kontext zu den vorangehend vorgestellten
Kennzeichen, ist zu erkennen: Alle entsprechen in ihrer Grundsystematik dem
»allgemeinen* Kennzeichen, da sie mit einem nationalen Lénderzeichen verse-
hen sind und sich zumeist nur in der Farbe unterscheiden.

Lediglich zwei Kennzeichen verzischtena auf die Wiedergabe des nationalen

Unterscheidungszeichens verzichtet.

Entscheidend fiir die geforderte Bestimmbarkeit ist, dass es durch den blauen
,EU-Balken* auf dem Kennzeichen in Verbindung mit dem Unterscheidungs-
zeichen ,,D* fiir den Betrachter auf den ersten Blick ersichtlich ist, in welchem

Land das Fahrzeug registriert wurde.
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Somit kann fiir das ,,allgemeine* Kennzeichen, Saison-Kennzeichen, ,,rote*
Kennzeichen, ,,griine” Kennzeichen und alle weiteren sonstigen Kennzeichen
zweifelsohne eine Bestimmbarkeit des Registrierungsortes bejaht werden.

Dartiber hinaus gewéhrleisten die eben schon beschriebenen Regelungen zur
Anbringung der Kennzeichen, dass bei diesen Kennzeichen zu jedem Zeitpunkt

und fiir jede auBenstehende Person die Erkennbarkeit gegeben ist.

b) Ausnahmefille
Geht man von einer Ankniipfung an den Registrierungsort aus, so ermdglicht
das Lénderzeichen eine unmittelbare Bestimmbarkeit des auf das Fahrzeug an-
wendbaren Rechts.
Problematisch ist eine Bestimmung jedoch dann, wenn das Kennzeichen kein
Linderzeichen aufweist, so konnte dies auch der Fall bei den folgenden

deutschen KFZ-kennzeichen sein:

aa) Wechselkennzeichen

Das Wechselkennzeichen ermdoglicht es, mehrere Fahrzeuge mit demselben
KFZ-Kennzeichen zu versehen und damit am StraBenverkehr teilzunehmen.
Um dies zu ermdglichen weist das Wechselkennzeichen einen signifikanten
Unterschied zu den bereits vorgestellten KFZ-Kennzeichen auf, denn es be-
steht aus zwei separaten Teilen, die zweigeteilt auf der Halterung des KFZ-
Kennzeichens angebracht werden, dem sogenannten individuellen Teil und
dem gemeinsamen Teil.

Der gemeinsame Teil des Kennzeichens enspricht in seinem Aussehen dem
»Allgemeinen* Kennzeichen und ist an dem Fahrzeug anzubringen, das gefah-
ren wird. Der gemeinsame Teil gibt die Mdglichkeit festzustellen, an welches
Recht angekniipft werden kann.

Auf dem individuellen Teil, der stindig am Fahrzeug zu verbleiben hat, wird
zwar das Kennzeichen wiederholt, eine Angabe des Unterscheidungszeichens
bleibt jedoch aus.

Auch wenn der Anteil dieser Fahrzeuge in Deutschland mit 3.488 zum 1. Ja-
nuar 2019 noch sehr gering war, konnten sich dennoch Probleme bei der Fest-

stellung ergeben.>*’

347 Statistik des Kraftfahrt-Bundesamtes zum Fahrzeugbestand im Uberblick vom 01.01.2019.



348
349

Fiir diese Fahrzeuge gilt es abzuwégen, wie erheblich dieser Umstand der Ver-
wendung dieses KFZ-Kennzeichens als Manifestationspunkt widerspricht.
Denn ohne den gemeinsamen Teil darf das Fahrzeug nicht auf einer 6ffentli-
chen Strafle abgestellt werden und nimmt dadurch auch nicht am Stra3enver-
kehr teil. Jedoch wire weder dem Wortlaut der Fahrzeugzulassungsverordnung
noch einem anderen Gesetz folgend, ein Verkauf oder eine sonstige Teilnahme
des Fahrzeugs am sonstigen Rechtsverkehr ausgeschlossen.

Es gilt zu beachten: Am individuellen Teil des Kennzeichens, der dauerhaft am
Fahrzeug verbleibt, ist dennoch stets zu erkennen, dass dieses registriert ist.
Eine Uberlegung zu diesem Punkt wire, ob sich daraus nicht sogar eine ge-
wisse Sorgfaltspflicht des Gegeniibers ableiten liee. Diese Moglichkeit sollte
bedacht werden, denn wiirde man fiir einen solchen Fall den gleichen Maf}stab
wie fiir die Frage der Sorgfaltspflicht beziiglich der Zulassungsbescheinigung
Teil II anlegen, so konnte sich hieraus aus Sicht des deutschen Rechts eben
eine solche Sorgfaltspflicht ergeben.*

In der Frage um eine vermeintliche Gutglaubigkeit nach § 932 BGB ist beziig-
lich der Zulassungsbescheinigung Teil II die im Folgenden dargestellte Ent-
wicklung in der Rechtsprechung festzustellen. Es gilt zu beachten, dass sich
die Funktion, welche die Zulassungsbescheinigung Teil II seit dem Jahr 2005
einnimmt, seit ihrer Einflihrung als Fahrzeugbrief im Jahr 1934 stark gewan-
delt hat.

Die Zulassungsbescheinigung, die urspriinglich ein Dokument mit 6ffentlich-
rechtlicher Wirkung war, dient nun bei der Sicherungsiibereignung, dem Ei-
gentumsvorbehalt und den vielféltigen Erscheinungen der Gebrauchsiiberlas-
sung als Zeichen der Verfiigungsbefugnis.**

Zivilrechtlich dient die Zulassungsbescheinigung Teil II der Eigentumssiche-

rung. Trotz dieser Funktion als Nachweis zur Verfligungsberechtigung ersetzt

Zur Sorgfaltspflicht beim Autokauf vgl. A.Lb).

Reinking/Eggert, Der Autokauf, S. 1122, Rn. 4673, mit Verweis auf: Bormann, Uber die
offentlichen Aufgaben des Kraftfahrzeugbriefes, DRK 1949/50, 180 ff.; Schlechtriem,
Zivilrechtliche Probleme des Kraftfahrzeugbriefs, NJW 1970, 2088 ft.; Fritsche/Wiirdinger,
Die Entwicklung des Kraftfahrzeugbriefs im Zivilrecht, DAR 2007, 501 ff.
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die Ubergabe der Zulassungsbescheinigung grundsitzlich nicht die Ubereig-
nung des Fahrzeugs nach § 929 BGB.>**

Der Besitz des Briefes begriindet lediglich die Vermutung, dass der Betref-
fende auch Eigentiimer des Fahrzeugs ist.>! Dies hat sich auch seit der Einfiih-
rung der Zulassungsbescheinigung Teil Il nicht gesindert*>? und erfiillt hiernach
mehrere Aufgaben. So ist ein gutgldubiger Erwerb des Fahrzeugs grundsétzlich
auszuschlieBen, wenn dieser Teil fehlt. Denn beim Verkauf des Fahrzeugs ge-
hért deren Aushindigung durch den Verkiufer zu dessen Pflicht.?> Dariiber
hinaus entsteht sogar schon dann eine Untersuchungspflicht, wenn der Verkau-
fer und der in der Zulassungsbescheinigung Teil Il eingetragene Halter nicht
identisch sind. Wird dieser nicht nachgekommen, so kann man sich nicht mehr
auf einen gutgliubigen Erwerb nach § 932 BGB berufen.*>* Dasselbe gilt auch
beim Kauf des Kraftfahrzeugs von Privaten.>>

Dies zeigt, dass die Gerichte dem Fahrzeugbrief/Zulassungsbescheinigung
Teil II eine Sperrfunktion zugewiesen haben, denn die Rechtswirkung wird nur
an den Brief gekniipft.?>®

Hiermit wird deutlich: Die Zulassungsbescheinigung stellt als solches kein Le-
gitimationspapier dar. Jedoch kann man daraus zumindest einen ,,Verdacht*
schopfen, ob eventuell andere rechtliche Positionen dem Kraftfahrzeug anhaf-
ten konnten, zum Beispiel die Eigentiimerstellung und die Sicherungsiibereig-

nung.

MiiKo/Ochsler zum BGB, Band 8, § 932 Rn. 53; Reinking/Eggert, Der Autokauf, S. 498,
Rn. 1927, mit Verweis auf: BGH, Urteil vom 13.09.2006 — VIII ZR 184/05, NJW

2006, 3488; Rebler, Die Zulassung von Fahrzeugen nach der Fahrzeug-Zulassungs-
Verordnung (FZV), SVR 2010, 458, mit Verweis auf: BGH, Urteil vom 08.05.1978 — VIII
ZR 46/717.

BGH, Urteil vom 01.02.1993 — 11 ZR 260/91, NJW 1993, 1649, hierzu auch:
Reinking/Eggert, Der Autokauf, S. 1122, Rn. 4673, mit Verweis auf: OLG Hamburg, Urteil
vom 20.07.1938, RdK 1939, 23; OLG Dresden, Urteil vom 30.06.1938, RdK 1939, 18.
BGH, Urteil vom 04.05.1977 — VIII ZR 3/76, BGHZ 68, 323; OLG Koln, Beschluss vom
28.04.2014 — 11 U 14/14; OLG Saarbriicken, Urteil vom 28.02.2013 — 4 U 406/11-126,
BeckRS 2013, 05325; zu einer differenzierteren Ansicht kommt hierbei das LG Gorlitz,
Beschluss vom 03.06.2014 —2 S 7/14, SVR 2014, 389 f.

BGH, Urteil vom 25.06.1953 — IV ZR 20/53, NJW 1953, 1347; LG Wiesbaden, Urteil vom
17.07.2009 — 7 O 68/09; MiiKo/Ochsler zum BGB, § 932 Rn. 56.

Mit der Frage, wann eine Nachforschungspflicht vonseiten des Autokéufers entsteht, befasst
sich fiir den Kauf von Gebraucht- und Neufahrzeugen sowie Vorfiihrwagen ausfiihrlich:
Reinking/Eggert, Der Autokauf, S. 1122, Rn. 4661 ff.

ders., Der Autokauf, S. 1122, Rn. 4661 ff.

Reinking/Eggert, Der Autokauf, S. 1123, Rn. 4675.
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Somit gilt es die Gutgldubigkeit hinsichtlich der Frage um die Bestimmung des
anwendbaren Rechts beim individuellen Teil des Wechselkennzeichens dann
auszuschlieen, wenn es der vermeintlich Gutgldaubige unterlésst, sich auf-
grund des Erkldrungsinhalts des verbleibenden individuellen Teils néher iiber
den Registrierungsort zu erkundigen.

Sollte ein solcher Umstand tatsdchlich eintreten, wire es fiir den Betroffenen
mit einem Blick in die Zulassungsbescheinigung Teil I beziehungsweise
Teil II, die automatisch mit der Zulassung und Registrierung vom jeweiligen
Land der Registrierung ausgegeben werden, moglich, den Registrierungsort zu
erkennen und daraus das anwendbare Recht abzuleiten.

Denn betrachtet man im vorliegenden Zusammenhang die in den Mitglieds-
staaten der Européischen Union (EU) einheitlich ausgegebenen Zulassungsbe-
scheinigungen, so ist jeweils auf der ersten Seite des jeweiligen Teils angege-

3

ben,>” woher die Zulassungsbescheinigung stammt und von welchem Mit-

gliedsland sie ausgegeben wurde.>*8

Nach dieser Uberlegung ist zumindest fiir den gemeinsamen Teil festzustellen:
Der Registrierungsort wird daraus ersichtlich. Fiir die sich beim zweiten Fahr-
zeug ergebende Problematik kénnte durch die vorangehend angestellten Uber-
legungen hiernach eine Losungsmdoglichkeit fiir eine mogliche Manifestation

des Registrierungsortes bestehen.

bb) Ausfuhrkennzeichen

Das Ausfuhrkennzeichen dient der Verbringung von Kraftfahrzeugen ins Aus-
land im Rahmen einer Uberfiihrung. Dies kann sowohl nach einem Verkauf in
Deutschland als auch fiir einen Verkauf im Ausland geschehen.

Gerade der letzte Fall ist fiir die aufgeworfene Fragestellung immanent, da ge-
rade hier ein stabiler Manifestationspunkt bendtigt wird, um nach auen das
potenziell anwendbare Recht zu erkennen.

Betrachtet man jedoch das Ausfuhrkennzeichen unter Beriicksichtigung der
vorangehenden Beschreibung des allgemeinen Kennzeichens, ist festzustellen:

Es wird sowohl auf den blauen ,,EU-Balken* als auch auf die Angabe eines

357 Die Zulassungsbescheinigung Teil I und Teil II sind in der Anlage 5 und Anlage 7 der FZV

bildlich dargestellt.
3% Ausfiihrlich zur Zulassungsbescheinigung unter Punkt 2.



landerspezifischen Unterscheidungszeichens verzichtet. Folglich ist es als Ma-
nifestationspunkt unter den bisher angewendeten Aspekten nicht geeignet.

Jedoch ist hier auf die Vorschrift des § 10 X FZV (hierzu auch b) zu verweisen,
die hier eingreift. Gemal der Verordnung des Rates (EG) Nr. 2411/98 vom 03.
November 1998 iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zu-
lassungsmitgliedsstaates von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern im

339 muss dies, wenn das Kennzeichen nicht

innergemeinschaftlichen Verkehr
das Unterscheidungszeichen des Zulassungsstaates aufweist, anderweitig am
Fahrzeug angebracht werden und erkennbar sein.

Somit ist verpflichtend das Fahrzeug, wenn es aus dem européisch/asiatischen
Ausland stammt, mit dem weil3en ovalen Landerkennzeichen zu versehen, das
landerspezifische Unterscheidungszeichen aufweist.

Sodass hierdurch wieder zweifelsfreie Riickschliisse auf den Ort der Registrie-

rung getroffen werden kdnnen.

cc) Versicherungskennzeichen

Somit bleibt einzig das Versicherungskennzeichen tibrig, das aufgrund seiner
beschriebenen Ausgestaltung ebenfalls nicht als Manifestationspunkt geeignet
ist, da es den Registrierungsort nicht erkennen l&sst.

Auch in diesem Fall miisste auf die bereits beschriebene Losung mit dem wei-

Ben Landeroval zuriickgegriffen werden, vgl. hierzu A.1Lf).

dd) Oldtimerkennzeichen

Etwas anders gestaltet sich die Problematik beim ,,roten* Oldtimerkennzei-
chen. Geht man davon aus, dass an den Registrierungsort angekniipft wird, so
ist darauf hinzuweisen, dass hier das Vorhandensein eines solchen fraglich sein
konnte.

Denn gemidl3 § 17 I FZV gilt:

,, Oldtimer, die an Veranstaltungen teilnehmen, die der Darstellung von Oldti-
merfahrzeugen und der Pflege des krafifahrzeugtechnischen Kulturgutes die-

nen, benotigen hierfiir sowie fiir Anfahrten zu und Abfahrten von solchen Ver-

anstaltungen keine Betriebserlaubnis und keine Zulassung, wenn sie ein rotes

3% Vgl. Fn. 420.
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Oldtimerkennzeichen fiihren. Dies gilt auch fiir Probefahrten und Uberfiih-
rungsfahrten sowie fiir Fahrten zum Zweck der Reparatur oder Wartung der
betreffenden Fahrzeuge.

Ohne eine solche Zulassung verfiigt das Fahrzeug iiber keine Zulassungsbe-
scheinigung, da es nicht im zentralen Fahrzeugregister eingetragen ist, das
heiflt keine Registrierung besitzt. Somit fehlt auch der hier notwendige Regist-
rierungsort.

Ausgehend von der Annahme, das anwendbare Recht wiirde anhand des Re-
gistrierungsortes bestimmt werden, miisste fiir diesen Fall eine Alternative ge-
sucht werden.

Hierbei bestiinde gegenwiértig nur die Moglichkeit, also als Ausnahmefall, le-
diglich an das KFZ-Kennzeichen anzukniipfen, was als Vorgehen bereits im
Gutachten von Kreuzer beschrieben, von ihm jedoch aus den bereits genannten
Griinden abgelehnt wurde.*¢°

Dies wire moglich, wenn das Kennzeichen seinen Herkunftsstaat erkennen
lasst.

Der Unterschied zwischen dem ,,allgemeinen® Kennzeichen und dem hier be-
sprochenen ,,roten Oldtimerkennzeichen gemaf3 § 17 II FZV in Verbindung
mit Anlage 4 Abschnitt 7 besteht lediglich darin, dass die Schrift rot ist und das
Kennzeichen zusétzlich noch einen roten Rand aufweist. Vor allem der fiir die-
sen Ausnahmefall entscheidende blaue ,,EU-Balken‘ ist vorhanden, inklusive
des deutschen Unterscheidungszeichens ,,D*, wodurch ein geeigneter Manifes-
tationspunkt gewihrleistet wére.

Das ,,rote Oldtimerkennzeichen kann geméf § 17 Il FZV nur an einen Halter
ausgegeben werden, dessen Fahrzeug sich mindestens 186 Tage im Jahr in
Deutschland befindet, vergleiche hierzu die Pflicht zur Umregistrierung von
Fahrzeugen nach der erfolgten Verbringung in den Geltungsbereich der deut-
schen FZV und damit verbunden in den deutschen Stralenverkehr, unter Teil
3.A.IILa). Das Fahrzeug befindet sich also gewohnlicherweise in Deutschland.
Hiernach bestiinde daher durchaus die Mdéglichkeit, auch bei der Verwendung
dieses Kennzeichens, anhand dessen eine Bestimmung an das deutsche Recht

als das anwendbare Recht durchzufiihren. Demnach wire eine Bestimmung

360 Siehe schon unter A.ILb).

90



auch ohne Registrierung in Deutschland moglich, wenn nach der deutschen
Fahrzeug-Zulassungsverordnung der Halter ein solches Kennzeichen fithren

darf.

II. Das im EU-Ausland beziehungsweise einem Drittstaat zugelassene Kraft-
fahrzeug

Somit muss fiir die geforderte Sicherheit des Rechtsverkehrs auch fiir die EU-
Mitgliedsstaaten und die benannten Drittstaaten garantiert sein, dass es geeig-
nete Manifestationspunkte gibt, anhand derer sich der Registrierungsort ab-

zeichnet.

1. Die Teilnahme im deutschen StraBenverkehr

Um in entsprechender Form darzustellen, wie der Registrierungsort im EU-
Ausland und den Drittstaaten bestimmt werden kann, wird der Vollstindigkeit
halber kurz auf die Voraussetzungen eingegangen, unter denen ausldndische
Kraftfahrzeuge tiberhaupt am deutschen Stralenverkehr teilnehmen diirfen.

Bei der voriibergehenden Teilnahme am Stra3enverkehr finden bei Kraftfahr-
zeugen zusitzlich die Vorschriften des § 20 I FZV Anwendung. Hierin wird
unterschieden, ob ein Kraftfahrzeug aus einem EU-Mitgliedsstaat der Europé-

361 oder aus einem

ischen Union beziehungsweise einem EWR-Vertragsstaa
Drittstaat stammt.

Fahrzeuge, die in diesen Landern registriert sind, vorausgesetzt, dass sie nach
den nationalen Vorschriften als betriebs- und verkehrssicher im Sinne des
§ 20 111 FZV3%? gelten, diirfen nur unter den nachfolgenden zusitzlichen Vo-

raussetzungen am Strallenverkehr teilnehmen.

a) Die Herkunft aus einem EU-Mitglieds- beziehungsweise EWR-Staat
Dies ist fiir Fahrzeuge aus einem EU-Mitglieds- beziehungsweise EWR-Staat
dann moglich, wenn von der zustindigen Stelle des jeweiligen Staates bezie-
hungsweise des Vertragsstaates eine giiltige Zulassungsbescheinigung im

Sinne des § 20 I S. 1 FZV ausgestellt wurde. Dariiber hinaus darf sich aus dem

361 Mitglied des EWR sind die Mitglieder der Europdischen Union sowie Island, Liechtenstein
und Norwegen, Liste des Auswartigen Amts zum EWR.

392 Huppertz, Betriebs- und Verkehrssicherheit auslindischer Fahrzeuge, SVR 2010, 121 ff., mit
Verweis auf Hentschel/Kénig/Dauer, StraBenverkehrsrecht, zu § 20 FZV, Rn. 14.
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voriibergehenden Aufenthalt des Fahrzeugs kein regelmaBiger Standort erge-
ben.

Die Zulassungsbescheinigung muss gemif3 Satz 2 die Mindestanforderungen
des Fahrzeughefts des ,,roten” Kennzeichens*® enthalten.

Solche Zulassungsbescheinigungen, die nur zur Uberfiilhrung gemiB
§ 20 IS. 3 FZV ausgestellt wurden, werden vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung*®** im Verkehrsblatt bekannt gegeben. Seit der
Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist es ausreichend, wenn ein
solches Ausfuhrkennzeichen vorhanden ist.

Ein internationaler Zulassungsschein, wie in § 18 FZV beschrieben, bezie-
hungsweise eine giiltige Zulassungsbescheinigung nach Art. 35 des Wiener

Ubereinkommens ist nicht mehr erforderlich.3®

Die Herkunft aus einem Drittstaat
Wenn das entsprechende Fahrzeug aus einem Drittstaat kommt, kann es vo-
riibergehend am Stralenverkehr teilnehmen, wenn es von der zustindigen Zu-
lassungsstelle des Herkunftslandes eine giiltige Zulassung besitzt und betriebs-
sowie verkehrssicher ist, vergleiche hierzu § 20 III FZV. Eine weitere Mdg-
lichkeit ist aber auch hier der schon genannte internationale Zulassungsschein.
Zudem darf in beiden Fillen kein regelméBiger Standort begriindet werden,

vergleiche hierzu den Wortlaut des § 20 I1 FZV.

2. Die Zulassungsbescheinigung

Auch fiir die Zulassungsbescheinigungen im europdisch/asiatischen Raum
wird nun festgestellt, ob sich diese als geeigneter Manifestationspunkt zur Be-
stimmung des Registrierungsortes verwenden lassen konnten.

Da in der vorliegenden Fallgruppe der Import von Kraftfahrzeugen im Vorder-
grund steht, gilt es zu liberlegen, ob die jeweiligen nationalen Zulassungsbe-
scheinigungen einen geeigneten Riickschluss auf den Registrierungsort zulas-

sen.

Hierzu die Ausfiithrungen zum ,,roten* Kennzeichen sowie die Anlage 10 FZV.

Jetzt: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) nach Umbenennung
durch den Organisationserlass der Bundeskanzlerin vom 17.12.2013, BGBI. 2013 I S. 4310.
Liebermann, Neue Fahrzeug-Zulassungsverordnung, NZV 2006, 360.
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Die Feststellungen hinsichtlich der deutschen Zulassungsbescheinigung lassen
sich fiir die Europédische Union und ihre Mitgliedsstaaten sowie fiir die hier
ausgegebenen Zulassungsbescheinigungen iibertragen. Diese wurden geméf
Art. 2 § 2 der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur
Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir

Fahrzeuge®%® vereinheitlicht,*¢’

sodass diese in allen Mitgliedsstaaten der Eu-
ropéischen Union einheitlich aufgebaut ist.
Folglich gibt die Zulassungsbescheinigung nicht nur die ausstellende Behorde
an, sondern auch immer ihre staatliche Zugehorigkeit. Betrachtet man die ver-
einheitlichte Zulassungsbescheinigung im europdischen Raum, so weist diese
am linken Rand folgende Merkmale auf, die am Beispiel des Konigreichs Spa-
niens dargestellt werden. In drei Spalten wird folgender Inhalt angegeben:

1. ,,Comunidad Europea‘

2. die Abbildung des nationalen Unterscheidungszeichens®%® B3¢9

3. die Landerbezeichnung ,,Reino de Espafia®.
Dies lésst fiir jeden Betrachter unmittelbar zu jedem Zeitpunkt erkennen, wel-
chem registrierenden Staat das Fahrzeug angehort.
Diese Zulassungsdokumente werden bei der Registrierung und Zulassung
durch die jeweilige zustindige Behorde ausgegeben und sind aufgrund ihres
Inhalts mit dem jeweiligen Kraftfahrzeug dahin gehend verbunden, dass auf-
grund der Wiedergabe der Fahrzeugidentifikationsnummer die Zusammenge-
horigkeit nachgewiesen werden kann.3”

Dabher ist fiir einen Betrachter auch hier umgehend ersichtlich, welches Land

die entsprechenden Fahrzeugpapiere aufgestellt hat, da immer der Name des

Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12. 2003 Richtlinie, ABIL. L 10 vom
16.01.2004, S. 29 ff.; Richtlinie 1999/37/EG vom 29.04.1999 {iber Zulassungsdokumente fiir
Fahrzeuge, ABI. L 138/57.

Rebler, Die Zulassung von Fahrzeugen nach der Fahrzeug-Zulassungs-Verordnung (FZV),
SVR 2010, 458.

Vgl. das landerspezifische Unterscheidungszeichen Spaniens ,,E*, im Folgenden.

Zu den einzelnen nationalen Unterscheidungszeichen und beziiglich der nach dem Wiener
Ubereinkommen festgelegten sowie den Unterscheidungszeichen, die auBerhalb des
genannten Abkommens bestehen, auch hierzu im Folgenden.

An dieser Stelle wird ausdriicklich auf die ausfiihrliche Darstellung der
Zulassungsbescheinigung, ihrem Inhalt und die Details zur Ausgabe unter 1 hingewiesen. Die
Zulassungsbescheinigung wird im Rahmen der in Deutschland ausgegebenen
Zulassungsbescheinigungen besprochen.

93



373

374

375

94

ausstellenden Mitgliedsstaates sowie das jeweilige nationale Unterscheidungs-
zeichen angegeben werden.

Dies lasst zumindest schon fiir die Mitgliedsstaaten vorab den Riickschluss zu,
dass sich der Registrierungsort anhand der Zulassungsbescheinigung zweifels-
ohne bestimmen lésst.

Um diese Uberlegungen fortzufiihren, miisste sich diese Eigenschaft fiir die
Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes auch bei
den europdisch/asiatischen Staaten feststellen lassen.

Daher wird tiberpriift, ob in allen genannten Léndern die ordnungsgemife Re-
gistrierung mit der Ausgabe einer Zulassungsbescheinigung verbunden ist.
Denn gerade, wenn ein vergleichbares Vorgehen nach den jeweiligen nationa-
len Zulassungsvorschriften besteht, wiirde dies fiir die Wahl des Registrierung-
sortes als Ankniipfungsmoment sprechen. Demnach wire dann eine Ankniip-
fung bei Fahrzeugen des ,,europdisch/asiatischen* Raums nach dem EGBGB

sicher und zweifelsfrei moglich.

Alle hier liberpriiften Linder geben eine Zulassungsbescheinigung aus, Alba-

71 3

nien,’! Belgien,’”> Bosnien-Herzegowina,’”® Bulgarien,’”* Dinemark,>”

Gem. der Fahrzeug-Zulassungsverordnung Albaniens nach Art. 1 II; 3 ff. Udhézim Nr. 3551
daté 23.07.2003 mbi regjistrimin e mjeteve rrugore.

Die KFZ-Zulassung in Belgien, hier nach Art 6 ff. Koninklijk besluit betreffende de
inschrijving van voertuigen, BS 08.08.2001, die Ausgestaltung der Zulassungsbescheinigung
entspricht gem. Art. 2 § 2 der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur
Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.
Die Zulassung und Registrierung nach dem Stralenverkehrsgesetz von Bosnien-
Herzegowina, erfolgt gem. Art. 205 ff. Zakon o Osnovama Sigurnosti Saobracaja na
Putevimau Bosni i Hercegovini i. V. m. Art. 4 ff. Pravilniko Registriranju Vozila. Eine
Besonderheit ist hier, dass es drei Bescheinigungen, eine Bescheinigung {iber die Zulassung,
eine Bescheinigung iiber den Fahrzeugbesitz (vergleichbar mit der Deutschen
Fahrzeugzulassungsbescheinigung Teil II), sowie eine Bescheinigung iiber die Eintragung
(entspricht der Zulassungsbescheinigung Teil ). Das Aussehen der Zulassungsbescheinigung
entspricht gem. Art. 28 ff. i. V. m. Art. 2 I Pravilniko Registriranju Vozila der Richtlinie
2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des
Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach Art. 5 f. HAPEJIBA Ne I-45 vom
24.03.2000 und entspricht damit dem Vorbild der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission
vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Vorschriften zur Zulassungsbescheinigung finden sich in § 56 des Bekendtgerelse om
registrering af keretgjer, diese entspricht ebenfalls der Richtlinie 2003/127/EG der
Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.
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Estland,*’® Finnland,*”” Frankreich,3’® Griechenland,3”® Irland,*®° Island,*®' Ita-

lien,’®? Kosovo,’®® Kroatien,®* Lettland,’®® Liechtenstein,’®® Litauen,3®’

Die Zulassungsbescheinigung nach § 11 f des Mootorsdiduki ja selle haagise registreerimise
tingimused ja kord, vom 01.06.2015. Sie entspricht in ihrer Ausgestaltung der Anmerkung 1,
und somit der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der
Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Zur Zulassungsbescheinigung siche §18 Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen rekisterdinnista,
11.10.2007/893, diese entspricht dariiber hinaus der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission
vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich hier gem. Art 2, 18 Arrété du 9 février 2009
relatif aux modalités d'immatriculation des véhicules und ist in Ihrer Ausgestaltung im
Anhang II detailliert beschrieben. Dariiber hinaus entspricht diese ebenfalls der Richtlinie
2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des
Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach der Anderung: Nr. A-33824/2683 /
2004.09.30 (B 1514) CMD ,,Anpassung der griechischen Rechtsvorschriften an die
Bestimmungen der Richtlinien 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 (EE L 138 vom
1.6 0,1999, p. 57-65) und 2003/127/EG des Rates vom 23. Dezember 2003 zur Anderung der
Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge®.

Die Vorschriften zur Zulassungsbescheinigung ergeben sich aus den Bestimmungen des
Road Vehicles (Registration and Licensing) (Amendement) Regulations 2004, S.I. No. 213
0f 2004 i. V. m. dem Road Vehicles (Registration and Licensing) (Amendement)
Regulations, 1992, S.1. No. 385/1992den; diese entspricht hiernach auch der Richtlinie
2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des
Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung entspricht gem. REGLUGERDum skraningu dkutakja
751/2003 i.V.m. Art. 5 der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur
Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.
Das Stralenverkehrsgesetz Italiens, hierzu der Abschnitt iiber die Zulassungsbescheinigung
nach Titolo III, Art. 93 Codice della strada, 30.04.1992.

Die Zulassungsbescheinigungen werden nach § 304 Ligjin pér sigurin€ n€ komunikacionin
rrugor, Ligji Nr. 02/L-70, geregelt.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach Art. 4, 8 ff. Pravilnik o Registraciji i
Oznacavanju Vozila. Die Zulassungsbescheinigung ist zusétzlich unter Punkt 4 abgebildet.
Diese entspricht dariiber hinaus der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom
23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente
fiir Fahrzeuge.

Die Vorschriften zur Zulassungsbescheinigung finden sich in Art. 6 Transportlidzeklu
registracijas noteikumi, 1080/2010. Dariiber hinaus findet sich im Anhang unter Nr. 1 eine
bildliche Darstellung, gefolgt von einer Aufzihlung aller relevanten Daten. Die
Zulassungsbescheinigung entspricht dariiber hinaus der Richtlinie 2003/127/EG der
Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach Art. 62 ff. der Verordnung iiber die
Zulassung von Personen und Fahrzeugen zum Stralenverkehr (VZV) Liechtensteins.

Die Ausgestaltung der Zulassung hingegen bestimmt sich nach Vertybiniy popieriy,
dokumenty blanky, banderoliy, oficialiy Zzyméjimo Zenkly gamybos jstatymo pakeitimo, 2007
mit seiner Erweiterung. Die Zulassungsbescheinigung entspricht dariiber hinaus der
Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie
1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.
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Luxemburg,**® Malta,*® Mazedonien,>*® Moldawien,*®! Monaco,**> Mon-
tenegro,*”® Niederlande,*** Norwegen,?*® Osterreich,**® Polen,*’ Portugal,®*®

? d,*%  San Marino,*! Schweden,*? Schweiz,**

Ruminien,>® Russlan

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach § 5 i. V. m. Art. 93 Circulation sur toutes
les voies publiques Loi du 14.02.1955, Arrété grand-ducal du 23.11.1955. Im Anschluss zu
Art 93 finden sich dariiber hinaus Abbildungen und genauere Angabe iiber den Inhalt der
Zulassungsbescheinigung (carte gris), diese Entspricht dariiber hinaus der Richtlinie
2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des
Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung entspricht gem. Nr. 7 Motor Vehicles Registration and
Licensing Act, hierin Kapitel 368/2a f. Registration and licensing of motor vehicles
regulations, subsidiary legislation 368.02. Sie entspricht in ihrer Ausgestaltung der Richtlinie
2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des
Rates tiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Regelungen zur Zulassung von Kraftfahrzeugen nach dem Gesetz iiber Kraftfahrzeuge gem.
Art. 26 ff. 3akon 3a Bo3una.

Die Ausgestaltung der neuen Zulassungsbescheinigung erfolgt gem. Hotarire Nr. 770 vom
15.10.2012 cu privire la aprobarea si punerea in aplicare a modelelor certificatului de
inmatriculare si certificatului de inmatriculare provizoriu de tip nou pentru vehicule mit
Abbildungen der selbigen im Anhang.

Die Zulassungsbescheinigung nach Art. 103 Code de la Route.

Die Zulassungsbescheinigung wird geregelt durch Art. 2 Pravilnik o registraciji motornih i
priklju¢nih vozila, 2013. Im Anhang wird diese dariiber hinaus auch abgebildet.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach Art. 17 ff. Kentekenreglement, 06.10.1994.
Sie entspricht dariiber hinaus der Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003
zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir
Fahrzeuge.

Die Zulassungsbescheinigung findet ihren Ursprung in §§ 2 ff. Forskrift om bruk av kjeretoy.
Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach § 41 der Gesamten Rechtsvorschriften der
Kraftfahrgesetze 1967, Fassung vom 20.05.2015. Sie entspricht dariiber hinaus der Richtlinie
2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des
Rates tiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Nach dem polnischen StraB3enverkehrsgesetz erfolgt die Zulassung nach Art. 71 ff. Prawo o
ruchu drogowym, 20.06.1997 i. V. m. §§ 2 ff. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

W sprawie rejestracji i oznaczania pojazdd. Die Zulassungsbescheinigung ist im Anhang Nr.
3 bildlich dargestellt.

Die Vorschriften zur Zulassungsbescheinigung finden sich in Art 118 Codigo da estrada,
Decreto-Lei n.° 265-A/2001. Sie entspricht dariiber hinaus der Richtlinie 2003/127/EG der
Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die Ausgestaltung der Zulassungsbescheinigung ist geregelt in Ordinul nr. 1454/2006 privind
forma, dimensiunile si continutul certificatului de Inmatriculare si ale celui de inregistrare.
Die Vorschriften zur Zulassungsbescheinigung unter 1.3 IIpuka3 ot 24 Hos6pst 2008 r. N
1001 o mopsiike perucTpanyu TPAHCIIOPTHBIX cpeacTB. In den Anhéngen hierzu finden sich
jeweils weitere detaillierte Angaben sowie optische Darstellungen.

Die Zulassungsbescheinigung wird geregelt nach Art 1 ff. Norme sulla Carta di Circolazione
e sulle targhe di immatricolazione, Legge 10.03.1989 N. 23.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach Kapitel 7 § 1 a.E. und § 2 f. Foérordning
(2001:650) om vigtrafikregister, 23.08.2001.

Die Zulassung ist geregelt in den Vorschriften des Art. 73 ff. Einfiihrungsgesetz zur
Bundesgesetzgebung iiber den Strassenverkehr (Kantonales Strassenverkehrsgesetz, kSVGQG),
vom 22. Oktober 2008.
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415

Serbien,*** Slowakei,*®> Slowenien,**® Spanien,*”” Tschechische Republik,**®
Tiirkei,*® Ukraine,*'° Ungarn,*!! Vatikan,*'? Vereinigtes Konigreich,*'> Zy-

pern.414

Wie bei den deutschen Zulassungsdokumenten ist es auch bei den hier iiber-
priiften ausldndischen Dokumenten iiblich, dass sie nicht nur den Aussteller
erkennen lassen, sondern auch das Land, in dem das Fahrzeug registriert
wurde.

Fiir den Importfall sei noch auf die besonderen Vorschriften der deutschen
Fahrzeug-Zulassungsverordnung des Art. 20 IV FZV hingewiesen: Eine Zu-
lassungsbescheinigung, die nicht in deutscher Sprache abgefasst wurde und
auch nicht der Richtlinie 1999/37/EG iiber Zulassungsdokumente fiir Fahr-
zeuge*'> oder dem Art. 35 des Wiener Ubereinkommens iiber den StraBenver-

kehr entspricht, muss mit einer von einem Berufskonsularbeamten oder Hono-

rarkonsul der Bundesrepublik Deutschland im Ausstellungsstaat bestétigten

Die Zulassungsbescheinigung ist geregelt in Art 14 f. [IpaBuiHuK 0 perucTpanuju MOTOPHUX
U MPUKJbYYHHUX BO3MJIA.

Die Zulassungsbescheinigung regelt sich nach Art 115 der selbigen Vorschrift.

Angaben zur Zulassungsbescheinigung finden sich in Art. 194 I, Zakon o varnosti cestnega
prometa, vom 06.06.2008.

Die Zulassungsbescheinigung ist geregelt in Art. 29 Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos. Weitere Vorschriften
zur Ausgestaltung finden sich im Anhang unter Nr. 13.

Die Zulassungsbescheinigung ergibt sich aus § 7 des 243/2001 Sb. o registraci vozidel.

Die Tiirkische Stralenverkehr-Zulassungsverordnung, zur Zulassungsbescheinigung gem. §§
30 ff. Karayollari Trafgk Yonetmelggg Bgrgncg Kisim, 18.07.1997.

Die Vorschrift zur Zulassungsbescheinigung gem. 1.16 [HCTpyKIist PO MOPSIIOK 3/1HCHEHHS
nigpo3ainamu JepxaBroincnexuii MBC nepskaBHOT peecTpaiiii, nepepeectpaliii Ta o0iky
TPaHCIIOPTHUX 3aC00iB, 0O(OPMIICHHS 1 BUJa4l peecTpalifHuX JOKyMEHTIB, HOMEPHHUX 3HaKiB
Ha Hux, 11.08.2010.

Die Zulassungsbescheinigung bestimmt sich nach §§ 81 f. Korm. Rendelet a kdzuti
kozlekedési igazgatasi feladatokrol, a kozuti kozlekedési okmanyok kiadasarol és
visszavonasardl, 326/2011. Im Anhang unter Nr. 15 finden sich weitere Angaben zur
Zulassungsbescheinigung. Diese entspricht dariiber hinaus der Richtlinie 2003/127/EG der
Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Gesetz beziiglich der Kraftfahrzeuge des Vatikans nach den Gesetzen des Vatikans, hier in
Art. 9 ff. Nr. XII. Reglgolamento per la circolazione degli autoveicoli.

Die entsprechende Vorschrift fiir die Zulassungsbescheinigung konnte zwar nicht gefunden
werden, ihre Ausgestaltung richtet sich aber nach der Richtlinie 2003/127/EG der
Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Die zypriotischen Vorschriften zur Zulassungsbescheinigung nach § 8 Ot Ilgpt
Mnyavokwntov Oynpateov Ko Tpoyaas Kivnoewo Kavoviepotr Tov, 1984.

Hierzu die Richtlinie 1999/37/EG vom 29.04.1999 iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge,
ABI. L 138/57.
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416

417

Ubersetzung oder mit einer Bescheinigung durch einen international anerkann-
ten Automobilklub des Ausstellungsstaates oder durch eine vom Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung*'® bestimmte Stelle verbunden
sein.

Doch auch auBlerhalb der vereinheitlichten Zulassungsbescheinigungen wird in
allen tiberpriiften Staaten auf der jeweiligen Zulassungsbescheinigung eben-
falls der Ausstellungsstaat angegeben.*!”

Unabhéngig davon ldsst sich fiir die jeweiligen nationalen Zulassungsbeschei-
nigungen feststellen: Sie eignen sich grundsétzlich zur Bestimmung des Re-
gistrierungsortes und lassen sich daher als Werkzeug zur Bestimmung qualifi-

zieren.

3. Die KFZ-Kennzeichen

Wie schon die Zulassungsbeschinigungen, sollen nun im Folgenden die KFZ -

Kennzeichen naher betrachtet werden.

a) In der Europdischen Union

Wie bei den Zulassungsbescheinigungen lisst sich auch fiir die KFZ-Kennzei-
chen feststellen: Auch sie wurden vereinheitlicht und sind daher im gesamten
Bereich der Europédischen Union in ihrer Ausgestaltung identisch mit dem ,,all-
gemeinen® Kennzeichen. Denn 1998 beschloss die EU-Kommission, die von
Irland seit 1992 und Portugal seit 1991 verwendete Form als Standard zu iiber-
nehmen.*'® GemiB Art. 2 Nr. 1 der Verordnung des Rates (EG) Nr. 2411/98
vom 03.11.1998 iiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zu-
lassungsmitgliedsstaates von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern
wird im innergemeinschaftlichen Verkehr die optische Ausgestaltung der ,,all-
gemeinen (also der reguldr/iiblich zugelassenen Fahrzeuge) Kennzeichen in
Europa fiir alle Mitgliedsstaaten einheitlich geregelt.

Durch diese Vereinheitlichung besteht das Aussehen des KFZ-Kennzeichen

mit wenigen Ausnahmen wie im Vereinigten Konigreich, Finnland und seit

Nach dem Wortlaut des Gesetzes nun Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, vom 17.12.2013, BGB12013 I S. 4310.

Vgl. die hierzu angegebenen Vorschriften zu den Zulassungsbescheinigungen.

418 Val. Verordnung des Rates (EG) Nr. 2411/98 vom 03.11.1998 iiber die Anerkennung des
Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaates von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern im innergemeinschaftlichen Verkehr.
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2009 Dinemark*!” in ganz Europa aus einem blauen Streifen auf der linken
Seite des Kennzeichens, in dessen Inneren zwdlf Sterne abgebildet sind.*?° Die
Farbgestaltung ist der europdischen Flagge nachempfunden. Darunter ist das
individuelle nationale Unterscheidungszeichen*?! zu finden, dass in weiler be-
ziehungsweise gelber Schrift zu halten ist.

Dabher ist es innerhalb der EU fiir den Betrachter ohne Weiteres zu erkennen,
in welchem Land ein Fahrzeug registriert ist beziechungsweise ist es fiir diesen
ohne groBere Anstrengungen identifizierbar.

Ob die Kennzeichen ein lidnderspezifisches Unterscheidungszeichen fiihren
und vor allem, wonach sich diese bestimmen, wird hiernach ausfiihrlich darge-
stellt, um anschlieend die Frage zu bewerten, ob das Kennzeichen einen ge-

eigneten Manifestationspunkt darstellen kann.

b) Die KFZ-Kennzeichen der EU-Mitgliedsstaaten und der Drittstaaten
In allen vorgestellten Landern gibt es nicht nur das als ,,allgemein‘ beschrie-
bene Kennzeichen,**? sondern die iiberpriiften Linder kennen ebenfalls auch
mehrere Arten des KFZ-Kennzeichens*?* und unterscheiden ebenfalls nach

dem jeweiligen Verwendungszweck.

aa) Das linderspezifische Unterscheidungszeichen

Aus deutscher Sicht ist auf den § 21 II FZV hinzuweisen, der in seinem zwei-
ten Satz bestimmt, dass ein in einem anderen Staat zugelassenes Fahrzeug das
Unterscheidungszeichen des Zulassungsstaates fithren muss, in dem es regis-
triert ist. Einer Zuordnung eines Fahrzeugs zu seinem Registrierungsort wére

dann mithilfe dieser Vorschrift eine gesetzliche Grundlage gegeben.

419 Im Vereinigten Konigreich, Finnland und seit 2009 in Dénemark ist das Europasymbol
jedoch nicht vorgeschrieben (siche die Verweise im Rahmen der Ausgestaltung der KFZ-
Kennzeichen unter 3).

420 Siehe Anhang Nr. 1 und 2 der Verordnung des Rates (EG) Nr. 2411/98 vom 03.11.1998 iiber
die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaates von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern im innergemeinschaftlichen Verkehr.

421 Siehe Nr. 3 in ders.

422 Zu beachten ist, dass diese Bearbeitung nur die gegenwirtig, nach der jeweiligen giiltigen
Fassung der Regelungen zu den KFZ-Kennzeichen, ausgegebenen KFZ-Kennzeichen
berticksichtigt. Kennzeichen, die eventuell noch giiltig sind, jedoch nicht mehr von den
zustdndigen Stellen ausgegeben werden, wurden nicht beriicksichtigt.

423 Vgl. beispielhaft die Auflistung der deutschen Kennzeichen unter 2.
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Fiir Fahrzeuge, die der Europédischen Union beziehungsweise den Staaten des
EWR entstammen, ist dies grundsitzlich erfiillt.*** Dies basiert auf Art. 3 FZV
in Verbindung mit dem Anhang zur Verordnung iiber die Anerkennung des
Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaates von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhiingern im innergemeinschaftlichen Verkehr.*?®

Die Kennzeichen dieser Staaten fiihren, wie bereits exemplarisch am deutschen
»allgemeinen® Kennzeichen beschrieben, ebenfalls das landerspezifische Un-
terscheidungszeichen des Zulassungsstaates am linken Kennzeichenrand.
Etwas anders verhélt es sich jedoch mit den KFZ-Kennzeichen aus Drittstaa-
ten, die weder der EU noch dem EWR angehoren.

GemidlBl § 21 II Satz 1 FZV finden auf Fahrzeuge aus Drittstaaten die Vor-
schriften des Art. 5 und Anlage C des Pariser Abkommens iiber Kraftfahrzeug-
verkehr (KfzVAbk) beziehungsweise des Art. 37 in Verbindung mit Anhang 3
des Wiener Ubereinkommens*?® mit der folgenden MaBgabe Anwendung:
Hiernach gilt: Diese Fahrzeuge im internationalen Verkehr miissen ebenfalls
mit einem Unterscheidungszeichen versehen werden. Es kann entweder am
Fahrzeug selbst oder aber auch auf der Kennzeichentafel abgebildet werden.
Der aktuell geltenden Fassung des Wiener Ubereinkommens folgend, muss es
grundsétzlich am Heck des Fahrzeugs angebracht werden.

Ist das Unterscheidungszeichen jedoch Teil des Kennzeichens, so ist es gemél

Art. 37 I Nr. 1a) auch auf dem vorderen Kennzeichen anzugeben.

i) Die ldnderspezifischen Unterscheidungszeichen nach dem Wiener

Ubereinkommen

Die Unterscheidungszeichen bestimmen sich grundsitzlich nach dem Wiener

Ubereinkommen, dem bis heute*?’

eine Vielzahl von Léndern beigetreten ist:
Albanien, Armenien, Aserbaidschan, Bahamas, Bahrein, Belgien, Bosnien-
Herzegowina, Brasilien, Bulgarien, Cote d'Ivoire, Déanemark, Deutschland,

Estland, Equador, Finnland, Frankreich, Georgien, Griechenland, Guyana,

Hierzu auch: Tomasek, Roots and perspectives of approximation of laws on motor vehicles
registration among EU Member States, TLQ 2012, 185 ff.

Gem. Richtlinie 2003/127/EG der Kommission vom 23.12.2003 zur Anderung der Richtlinie
1999/37/EG des Rates iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.

Zum Wiener Ubereinkommen siehe ausfiihrlich Fn 316.

Stand: 08.05.2019.
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Indonesien, Iran, Israel, Italien, Jugoslawien, Kasachstan, Katar, Kenia, Kirgi-
sistan, Kroatien, Kuba, Kuwait, Lettland, Liberia, Litauen, Luxemburg, Ma-
rokko, Mazedonien, Moldau, Monaco, Mongolei, Montenegro, Niederlande,
Niger, Norwegen, Osterreich, Pakistan, Peru, Philippinen, Polen, Portugal,
Quatar, Rumainien, Russische Foderation, San Marino, Schweden, Schweiz,
Senegal, Serbien, Serbien-Montenegro, Seychellen, Simbabwe, Slowakei, Slo-
wenien, Stidafrika, Tadschikistan, Tschechische Republik, Tunesien, Tiirkei,
Turkmenistan, Ukraine, Ungarn, Uruguay, Usbekistan, Vereinigte Arabische
Emirate, WeiBrussland, Zaire, Zentralafrikanische Republik.?®

Bis heute wurden nach diesem Ubereinkommen folgende Unterscheidungszei-
chen der Linder gemiB Art. 45 IV Wiener Ubereinkommens in Verbindung
mit den Bestimmungen des Anhanges 3 beim Generalsekretir der Vereinten

Nationen hinterlegt**’:

Albanien AL
Armenien AM
Aserbaidschan AZ
Bahrain BRN
Belgien B
Bosnien-Herzegowina BIH
Brasilien. BR
Bulgarien BG
Déanemark DK
Bundesrepublik Deutschland D
I?eutsche Demokratische Repub- DDR
lik

Elfenbeinkiiste Cl
(Anm.: Cote d Ivoire)

Estland EST
Finnland SF
Frankreich F
Georgien GE
Guyana GUY
Griechenland GR
Iran IR
Israel IL
Italien |

428 Siehe: United Nations Treaty Collection zum Wiener Ubereinkommen.
429 Aufgefiihrt sind auch umbenannte und als solche nicht mehr existierende Staaten.



Jugoslawien
Kasachstan

Kenia

Kroatien

Kuwait

Lettland

Litauen
Luxemburg
Marokko

Ehem. jugosl. Republik
Mazedonien
Moldau

Monaco

Mongolei
Montenegro
Niger

Norwegen
Pakistan
Philippinen

Polen

Rumaénien
Russische Foderation
San Marino
Schweden
Schweiz

Senegal

Serbien

Serbien und Montenegro
Seychellen
Simbabwe
Slowakei
Slowenien
Sowjetunion
Stidafrika
Tadschikistan
Tschechische Republik
Tschechoslowakei
Tunesien
Turkmenistan
Ukraine

Ungarn

Uruguay
Usbekistan

YU

E.AK.

HR
KWT
LV
LT

MA
MK

MD
MC
MGL
MNE
RN

PK
RP
PL
RO
RUS
RSM

CH
SN
SRB
SCG
SY
ZW
SK
SLO
SU
ZA
TJ
Cz
CS
N
™
UA

ROU
Uz
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WeiBrussland SuU
Zaire ZRE
Zentralafrikanische Republik RCA

Diese Auflistung zeigt deutlich: Hier wurden bereits die meisten landerspezi-
fischen Unterscheidungszeichen, die fiir diese Uberpriifung wichtig sind, beim
Sekretér der Vereinten Nationen hinterlegt.

Sodann stellt sich die Frage, wie es sich mit den Léndern verhilt, die zwar kein
landerspezifisches Unterscheidungszeichen hinterlegt haben, aber in den Be-

reich der Européischen Union und der benannten Drittstaaten fallen.

Jedoch ist festzustellen: Auch die nicht dem Wiener Ubereinkommen beigetre-
tenen Staaten fiihren ein ldnderspezifisches Unterscheidungszeichen, das durch
entsprechende autonome nationale Regeln bestimmt wird.

Die fiir die Européische Union und die Drittstaaten noch fehlenden ldnderspe-

zifischen Unterscheidungszeichen ergeben sich wie folgt:

ii) Die nicht beigetretenen Staaten der Europdischen Union

Irland** IRL
Malta®! M
Niederlande**? NL
Osterreich** A
Portugal*** P
Spanien**’ E
Vereinigtes Konigreich**® GB, UK, ENG

430 GemiB des S.I. No. 318/1992 - Vehicle Registration and Taxation Regulations, 1992.

431 Nach Chapter 368 — Motor Vehicles Registration and Licensing Act sowie hiernach die KFZ-
Kennzeichen.

432 Die Registrierung und die Kennzeichen der Niederlande gem. Kapitel 2 Art. 1a.)
Kentekenreglement i. V. m. Kapitel IV § 7 Art. 70 a ff. Wegenverkeerswet 1994.

43 Die Zulassung zum StraBenverkehr und die KFZ-Kennzeichen Osterreichs nach § 48 f. der
Gesamten Rechtsvorschriften fiir Kraftfahrgesetze.

434 Das KFZ-Kennzeichen Portugals, entsprechend dem Kapitel 1, Art. 2 ff. des Decreto-Lei n.o
54 Prova o Regulamento do Numero e Chapa de Matricula dos Automdveis, Seus Reboques,
Motociclos, Triciclos e Quadriciclos de Cilindrada Superior a 50 cm3”’; Abbildungen des
KFZ-Kennzeichens befinden sich im Anexo III.

45 Die koénigliche Verordnung iiber die Zulassung zu den KFZ-Kennzeichen gem. Art. 49 Real
Decreto 2822/1998, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos, mit Verweis
auf den Anhang Nr. 18.

436 Die KFZ-Kennzeichen im Vereinigten Konigreich gem. The Road Vehicles (Display of
Registration Marks) Regulations 2001, 2001 No. 561.
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Zypern*’’ CY

iii) Die nicht beigetretenen Drittstaaten

Andorra**® AND
Island** IS
Kosovo RKS
Liechtenstein** FL
Moldawien*! MD

San Marino**? )
Tiirkei*® TR
Vatikan*** Vv

Dies zeigt, dass in allen iiberpriiften Staaten ein ldnderspezifisches Unterschei-
dungszeichen gemif den nationalen Vorschriften vorhanden ist.
Grundsitzlich besitzt auch der Kosovo ein nationales Unterscheidungszeichen,

jedoch konnte hierfiir keine Quelle gefunden werden.

bb) Die einzelnen KFZ-Kennzeichen des EWR und der Drittstaate

437

438

439

440

44

442

443

444

Nachdem die nationalen Unterscheidungszeichen festgestellt wurden, wird in
einem nichsten Schritt tiberpriift, ob und inwiefern diese Unterscheidungszei-

chen auf den nationalen Kennzeichen angegeben werden.

Die zypriotische Verordnung iiber die Zulassung von Kraftfahrzeugen iiber die Ausgestaltung
des KFZ-Kennzeichens nach Nr. 16 i. V. m. der Kavovioudg 6., S. 131 ff.

Die optische Ausgestaltung des KFZ-Kennzeichens sowie die gesetzlichen Bestimmungen
nach dem Stralenverkehrsgesetz von Andorra, hier Art. 140 ff. Llei del Codi de la circulatio,
de 10.06.1999.

Verordnung Islands {iber die Zulassung von Fahrzeugen, Art. 17 ff. Reglugerd um skraningu
okutaekja.

Nach Art. 71 ff. der Verordnung iiber die Zulassung von Personen und Fahrzeugen zum
Stralenverkehr (VZV) Liechtensteins.

Das KFZ-Kennzeichen Moldawiens nach dem Standard-MS-122, Placi de inmatriculare
pentru autovehicule si remorci. Conditii tehnice generale.

Das KFZ-Kennzeichen von San Marino, nach der Verordnung iiber die KFZ-Kennzeichen,
Legge Nr. 23, vom 10.03.1989 (Veroffentlicht, am 22.03.1989).

Hierzu: Die Tiirkische Stralenverkehr-Zulassungsverordnung zu den Nummernschildern
gem. Art. 53 ff. Arayollari Trafgk Yonetmelggg.

Gesetz beziiglich der Kraftfahrzeuge des Vatikans nach den Gesetzen des Vatikans Nr. XII.
Reglgolamento per la circolazione degli autoveicoli.



Daher werden in der folgenden Auflistung die Abweichungen zum deutschen
»allgemeinen®, das heiit zum in der Europdischen Union {iblichen Kennzei-
chen*® beziiglich des Inhalts aufgefiihrt und dargelegt.*

Die Darstellung greift explizit die Kennzeichen heraus, die kein ldnderspezifi-
sches Unterscheidungszeichen fiihren und daher fiir eine Manifestation des Re-

gistrierungsortes ungeeignet sein konnten. Das sind in den iiberpriiften Staaten

die jeweils folgenden nationalen KFZ-Kennzeichen:

Kennzeichen ohne liinderspezifisches

Land:
Unterscheidungszeichen:
Albanien*’ Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.
Fithrt im Kennzeichen den Landesnamen ,,Princi-
Andorra® pat d’Andorra® und das Landeswappen. Das Hand-
ndorra
lerkennzeichen fiihrt nur das Landeswappen als
Hoheitszeichen.
Belgien*¥ Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.

Diplomatenkennzeichen ohne Unterscheidungszei-

‘ chen.
Bosnien-Her- ) ) ) )
Die Teilrepubliken Srpska und Brcko fiithren ein

zegowina®’ S ‘ ‘ ‘
identisches Kennzeichen wie Bosnien-Herzego-
wina.
st Vorlaufiges, temporires und Diplomatenkennzei-
Bulgarien

chen ohne Unterscheidungszeichen.

435 Hierzu ausfiihrlich Art. 2 Nr. 1 der Verordnung des Rates (EG) Nr. 2411/98 vom 03.11.1998
tiber die Anerkennung des Unterscheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaates von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern im innergemeinschaftlichen Verkehr.

446 Hierbei wurde lediglich auf die ,,iiblichen* Kennzeichen eingegangen. Kennzeichen des
Militirs, der Feuerwehr oder Ahnlichem wurden nicht beriicksichtigt.

447 Keine Angabe.

448 Die optische Ausgestaltung des KFZ-Kennzeichens sowie die gesetzlichen Bestimmungen
hierzu nach dem Stralenverkehrsgesetz von Andorra gem. der Vorschrift Les matricules
d'automobil i motocicleta canvien de disseny i de mida per Decret 23.02.2011 del Govern
d'Andorra.

49 Die KFZ-Kennzeichen in Belgien, hierzu Art. 3 ff. Arrété ministériel relatif a
I'immatriculation de véhicules, 23.07.2015.

40 Die Ausgestaltung in Bosnien-Herzegowina bestimmt sich nach Art. 32 ff. des Pravilniko

Registriranju Vozila; eine Abbildung ist im Anhang zu finden.

Das KFZ-Kennzeichen und die Registrierung nach der Fahrzeug-Zulassungsverordnung in

Bulgarien gem. HAPEJIBA Ne I-45 vom 24.03.2000; das Aussehen des KFZ-Kennzeichens

ist unter Art. 23 f. HAPEJIBA Ne [-45 vom 24.03.2000 geregelt.

451
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Das Kennzeichen ist mit und ohne das EU-Symbol

Dinemark*>
erhaltlich.
Extland®® Kurzzeit- und Héndlerkennzeichen ohne Unter-
scheidungszeichen.
Diplomaten-, Zollkennzeichen, ohne Unterschei-
——. dungszeichen, Besonderheit: Aland (AL) Name der
autonomen Provinz mit Wappen als Hoheitszei-
chen im Kennzeichen.
Frankreich?’ Diplomatenkennzeichen und das Kennzeichen fiir
Fahrzeughersteller ohne Unterscheidungszeichen.
Gricchon Kurzzeitkennzeichen, steuerreduzierte Kennzei-
a6 chen und Zollkennzeichen ohne Unterscheidungs-
zeichen.
Personliche- und Diplomatenkennzeichen ohne
Unterscheidungszeichen.
Vereinigtes Gesonderte Kennzeichen fiir Schottland (SCO),
Ké&nigreich®’ Isle of Man (GBM), Jersey (GBJ), Nordirland (NI),
Wales (CYM) und Gibraltar (GBZ) mit eigenen
Unterscheidungszeichen.
T Oldtimer-, Hiandler-Kennzeichen ohne Unterschei-

dungszeichen.

Hier nach Art. 66 ff. Bekendtgarelse om registrering af keretojer.

Fiir die Ausgestaltung der KFZ-Kennzeichen Estlands, ausfiihrlich in Bildern die Anmerkung
3 zu: Majandus- ja kommunikatsiooniministri 21.06.2011. a méaruse nr 49 , Riiklikele
registreerimismarkidele ja nende valmistamisele esitatavad nouded®.

Die KFZ-Kennzeichen Finnlands nach Art. 26 ff. Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen
rekister6innistd, 11.10.2007/893.

Die KFZ-Kennzeichen sind im Anhang VII des Arrété du 9 février 2009 relatif aux modalités
d'immatriculation des véhicules dargelegt, werden jedoch in Arrété du 9 février 2009 fixant
les caractéristiques et le mode de pose des plaques d’immatriculation des véhicules noch
einmal konkret beschrieben. Dariiber hinaus findet sich im Anhang desselben Erlasses eine
detaillierte Abbildung des franzosischen KFZ-Kennzeichens.

Die KFZ-Kennzeichen Griechenlands finden ihre Gesetzesgrundlage in Art. 90 Actikoo
Kwdwao, vom 23.02.1946, die Ausgestaltung wird ausfiihrlich geregelt, in Verordnung
IMwvokideg apBpod KuKAOPOPINg CLTOKIVITMV OYNUATOV Kol PUHLOVAKOVUEV®V,

YA OIK.4700/330/2004 ®EK 192/B/4.2.2004.

Die KFZ-Kennzeichen im Vereinigten Konigreich Grofibritanniens sind geregelt nach Nr.
27A des Vehicle Exercise and Registration Act 1994 i. V. m. dem The Road Vehicles
(Display of Registration Marks) Regulations 2001, Nr. 561, der die Anforderungen an die
KFZ-Kennzeichen ausfiihrlich regelt.

Die KFZ-Kennzeichen bestimmen sich nach der Vehicle Registration and Taxation
(Amendement) Regulations, 1999, S.I. No. 432/1999.
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Personliches-, Diplomaten-, Kurzzeitkennzeichen,

Island*® sowie Kennzeichen fiir Firmenfahrzeuge und
schwere Fahrzeuge ohne Unterscheidungszeichen.
Diplomaten- und Ausfuhrkennzeichen ohne Unter-
a0 scheidungszeichen
Htalien Sonderkennzeichen fiir den Souverdnen Malteser-
orden SMOM.
Kosovo**! Alle Kennzeichen fithren Unterscheidungszeichen.
Kein Kennzeichen fiihrt ein Unterscheidungszei-
Kroatien*6? chen ausschlieBlich Landeswappen als Hoheitszei-
chen.
land*® Diplomatenkennzeichen ohne Unterscheidungszei-
Lettlan chen.
Liechten- Fiihrt in allen Kennzeichen das Unterscheidungs-
stein*®* zeichen und das Landeswappen als Hoheitszeichen.
L 465 Diplomatenkennzeichen enthilt kein Unterschei-
tauen dungszeichen.
Luxemburg?*¢ Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.

Verordnung Islands {iber die Zulassung von Fahrzeugen, Art. 17 ff. REGLUGERDPum
skraningu okutaekja 751/2003.

StraBenverkehrsgesetz Italiens {iber die KFZ-Kennzeichen, hier zu finden unter Titolo III,
Art. 100 Codice della strada, 30.04.1992 mit Verweis auf die Ausfithrungen in der
Verordnung zu Art.100.

Die KFZ-Kennzeichen bestimmen sich nach den § 304 ff. Ligjin pér siguriné né
komunikacionin rrugor, Ligji Nr. 02/L-70, sie werden durch die Art. 21 ff. der Administrative
Instruction No. 14/2009 — mia on Vehicle Registration.

Vorschriften iiber die Kennzeichnung und Registrierung von Fahrzeugen in Kroatien gem.
Art. 13 ff. Pravilnik o Registraciji i Oznacavanju Vozila, vgl. Art. 26. Eine Abbildung des
KFZ-Kennzeichens findet sich im Anhang der Vorschrift unter Punkt 5.

Die KFZ-Kennzeichen bestimmen sich nach Art. 7 und 9 Transportlidzeklu registracijas
noteikumi, 1080/2010. Im Anhang unter Nr. 7 findet sich dariiber hinaus noch eine
detaillierte Beschreibung.

Nach Art. 71 ff. der Verordnung iiber die Zulassung von Personen und Fahrzeugen zum
StraBBenverkehr (VZV) Liechtensteins. Die Vorschriften werden ausfiihrlich durch die
Bestimmungen in der Verordnung vom 21. April 1981 {iber Ausweise und Bewilligungen
sowie Kontrollschilder und Kennzeichen im Stralenverkehr bestimmt.

Nach Nr. | ff. Vardiniy valstybinio numerio Zenkly uzsakymo ir iSdavimo taisyklés i. V. m.
Art 26 T Saugaus Eismo Automobiliy Keliais, dem StraBBenverkehrsgesetz Litauens.

Die KFZ-Kennzeichen nach dem Stralenverkehrsgesetz Luxemburgs entsprechend
Paragraphe 6 des Circulation sur toutes les voies publiques Loi du 14.02.1955, Arrété grand-
ducal du 23.11.1955, die Ausgestaltung und die Ausgabe der KFZ-Kennzeichen wird durch
das Reglement grand-ducal du 17.06.2003 ausfiihrlich geregelt.



467

468

469

470

471

472

473

474

108

Besonderheit: Der Souveridne Malteserorden

Malta*®’
SMOM fiihrt zusétzlich das Wappen.

Mazedonien®®® Kurzzeit-, Handler- und Diplomatenkennzeichen
ohne Unterscheidungszeichen.

Moldawien*® Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.
Fiihrt im Kennzeichen das Landeswappen als Ho-

Monaco*”? heitszeichen sowie den Landesnamen ,,Principat de
Monaco*.

Montenegro*’! Alle Kennzeichen fithren Unterscheidungszeichen.

Niederlande*’? Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.

Norwegen®™ Oldtimer-, Handler-, Kurzzeit- und Ausfuhrkenn-
zeichen ohne Unterscheidungszeichen.
Voriibergehende Zulassung, Probefahrt- und Uber-

Osterreich*™ stellungskennzeichen ohne Unterscheidungszei-

chen.

Das KFZ-Kennzeichen wird geregelt durch Nr. 30 ff Registration and licensing of motor
vehicles regulations, subsidiary legislation 368.02. Das Kennzeichen wird im Anhang
dartiber hinaus dargestellt und der Inhalt genauer erldutert.

Gem. Abschnitt 2, Art. 2 ff. [IpaBuiHKK 3a popMaTa U CoapIKUHATA HA PETUCTAPCKUTE
TaOJIMIM U HA TPOOHUTE TaOJIMIIM HA BO3WJIATa M HAYMHOT U [OCTAIIKATa Ha HUBHO U3/IaBabe.
Das KFZ-Kennzeichen Moldawiens nach: Vehicule rutiere Pléci de inmatriculare pentru
autovehicule si remorci, SM 122:2014, mit Abbildungen der KFZ-Kennzeichen im Anhang.
Das KFZ-Kennzeichen Monacos gem. Art. 2 ff. Arrété ministériel n. 78-5 du 09.01.1978
relatif a I'immatriculation des véhicules automobiles.

Verordnung iiber die Anmeldung von Kraftfahrzeugen, Amtsblatt von Montenegro, No.
19/2013, iiber die KFZ-Kennzeichen Montenegros nach Art. 9 ff. Pravilink o Registraciji
Motornih i Priklju¢nih Vozila; Abbildungen des KFZ-Kennzeichens finden sich im Anhang.
Die Registrierung und die Kennzeichen der Niederlande gem. Art. 3 und 5. Die
Ausgestaltung ist ausfiihrlich im Erlass ,,Regeling kentekens en kentekenplaten® geregelt und
im Anhang bildlich dargestellt.

Die Zulassung von Kraftfahrzeugen nach § 14 Stralenverkehrsgesetz und KFZ-Kennzeichen
in Norwegen i. V. m. Kapitel 2, § 5.2 ff. Forskrift om bruk av kjeretay, vom 25.01.1990,

Nr. 92.

Die Ausgestaltung der KFZ-Kennzeichen bestimmt sich nach § 49 der Gesamten
Rechtsvorschriften fiir Kraftfahrgesetze aus dem Jahr 1967 in der giiltigen Fassung vom
20.05.2015.
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Diplomatenkennzeichen ohne Unterscheidungszei-

Polen*’
chen.
Portugal®’® Alle Kennzeichen fithren Unterscheidungszeichen.
Ruminien*”’ Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.
Russland™™ Das Transitkennzeichen besteht aus Papier und
usslan.

wird lediglich von innen an die Scheibe geklebt.

Fiihrt in allen Kennzeichen den Landesnamen ,,Re-

San Marino*”® publica di San Marino* und das Landeswappen als
Hobheitszeichen.

Schweden ™ Uberfiihrungs-/Kurzzeit-, Diplomatenkennzeichen
ohne Unterscheidungszeichen.

Schweig®! Fiihrt in allen Kennzeichen lediglich das Lan-
deswappen als nationales Hoheitszeichen.

Serbien*®? Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.

475 Das polnische KFZ-Kennzeichen i. S. d. StraBenverkehrsgesetzes nach Art. 71 ff. Prawo o
ruchu drogowym, OJ 1997 Nr. 98, Pos. 602; i. V. m. Erkldrung der Minister fiir Infrastruktur
und Entwicklung vom 11. Juli 2014 iiber die Veroffentlichung der Neufassung der
Verordnung des Ministers fiir Infrastruktur {iber die Registrierung und Kennzeichnung von
Fahrzeugen nach §16 ff. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie rejestracji

i oznaczania pojazdo; eine Abbildung der KFZ-Kennzeichen ist zu finden unter Zatacznik

Nr. 6.

476 Das KFZ-Kennzeichen Portugals entspricht Art. 3 ff. Decreto-Lei n.o 54/2005 ,,Prova o
Regulamento do Numero e Chapa de Matricula dos Automoveis, Seus Reboques, Motociclos,
Triciclos e Quadriciclos de Cilindrada Superior a 50 cm3”.

Eine detaillierte Abbildung des KFZ-Kennzeichens befindet sich im Anexo III (Anhang).

477 Hierzu der Codul rutier, OUG 195/2002 republicata privind circulatia pe drumurile public

mit seinen Anderungen durch OUG Nr. 63/2006 Art. 90 ff. Ordin Nr. 1501/2006 privind

procedura inmatriculdrii, inregistrarii, radierii si eliberarea autorizatiei de circulatie
provizorie sau pentru probe a vehiculelor.

Die technischen Anforderungen sind umfassend geregelt in: T'oct P 50577—93

rOCyIapCTBEHHBIM CTaHIApT POCCUICKON (eiepalinil 3HAKHU roCyJapCTBEHHBIE

pETUCTpaIMOHHbBIC TPAHCIIOPTHBIX cpenacTB, die technische Ausgestaltung der KFZ-

Kennzeichen regelt. Dariiber hinaus finden sich unter Nr. 2 weitere Verweise auf Regelungen

zur weiteren optischen Ausgestaltung.

Das KFZ-Kennzeichen bestimmt sich nach Art. 1 ff. Istituzione di nuovo modello di targa per

1 veicoli, Decreto 18.12.1986 N. 151.

40 Die KFZ-Kennzeichen in Schweden nach Kapitel 7 § 5 Férordning (2001:650) om

vagtrafikregister, 23.08.2001. Die Ausgestaltung des KFZ-Kennzeichens wird mit weiteren

Verweisen durch die Verordnung Férordning om dndring i forordningen (2001:650) om

vagtrafikregistervom 23.08.2001 detaillierter geregelt.

Die Kontrollschilder bestimmen sich nach Art. 82 ff. Einfiihrungsgesetz zur

Bundesgesetzgebung iiber den StraBBenverkehr (Kantonales StraBenverkehrsgesetz, kSVG),

vom 22. Oktober 2008.

Verordnung Serbiens iiber die Zulassung von Kraftfahrzeugen und Anhéngern, beziiglich der

KFZ-Kennzeichen gem. Art. 26 ff. IIpaBuiHnK 0 perncTpanju MOTOPHUX U HPUKIbYIHUX

Bo3mia. Im Anhang der Verordnung findet sich unter Nr. 1 b) dariiber hinaus eine bildliche

Darstellung.



Slowakei*®3 Alle Kennzeichen fithren Unterscheidungszeichen.
_ Export- und Testkennzeichen ohne Unterschei-
Slowenien*** '
dungszeichen.
) Oldtimer-, Kurzzeit-, Hindler- und Diplomaten-
Spanien*® . . .
kennzeichen ohne Unterscheidungszeichen.
Tschechische Kurzzeit- und Ausfuhrkennzeichen ohne Unter-
Republik*®¢ scheidungszeichen.
. Ausfuhrkennzeichen ohne Unterscheidungszei-
Tiirkei*®’
chen.
‘ Diplomatenkennzeichen ohne Unterscheidungszei-
Ukraine*®®
chen.
Ungarn*® Alle Kennzeichen fithren Unterscheidungszeichen.
‘ Fiihrt in seinem Kennzeichen kein Unterschei-
Vatikanstadt*”* _
dungszeichen.
Zypern*! Alle Kennzeichen fiihren Unterscheidungszeichen.

483 Der Aufbau der KFZ-Kennzeichen in der Slowakei gem. § 123 ff. Zakon 8/2009 o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov, vom 3.12.2008.

484 Regelungen zu den KFZ-Kennzeichen Sloweniens gem. Art. 195. Zakon o varnosti cestnega
prometa, vom 06.06.2008. Der Inhalt des KFZ-Kennzeichens wird ausfiihrlich geregelt, in
Pravilink o registrskih tablicah motornih in priklopnih vozil, vom 04.08.2006. Im Anhang Nr.
3 findet sich eine bildliche Darstellung des KFZ-Kennzeichens.

485 Die KFZ-Kennzeichen gem. Art. 49 Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por €l que
se aprueba el Reglamento General de Vehiculos. Die inhaltliche Ausgestaltung wird im
Anhang unter Nr. 18 ausfiihrlich geregelt. Eine Abbildung des Kennzeichens ist an dieser
Stelle ebenfalls zu finden.

486 Die Ausgestaltung der KFZ-Kennzeichen bestimmt sich nach § 15 ff. 243/2001 Sb. o

registraci vozidel.

Die Tirkische Stralenverkehr-Zulassungsverordnung zur Ausgestaltung der

Nummernschilder gem. Art. 53 ff. Karayollari Trafgk Yonetmelggg Bgrgncg Kisim,

18.07.1997.

Zum KFZ-Kennzeichen Art. 3.16 [HcTpyKIist mpo MOPSIIOK 3AIHCHEHHS MiAPO3IiITaMU

Hepxaproincnieknii MBC nepxaBHOI peectpatiii, mepepeectparii Ta 00Ky TpaHCIOPTHUX

3ac00iB, 0hopMIICHHS 1 BUIadi peecTpamiiHuX JOKyMEHTIB, HOMEPHHX 3HAKIB HA HUX,

11.08.2010. Die Vorschrift zu den KFZ-Kennzeichen wird erweitert durch die Norm

3650:2004, welche die technische sowie optische Ausgestaltung des KFZ-Kennzeichens

ausfiihrlich regelt.

Die ungarische Verordnung zum StraBBenverkehr tiber die KFZ-Kennzeichen gem.

Art. 53 ff. Korm. Rendelet a koziti kozlekedési igazgatasi feladatokrol, a kozati kdzlekedési

okmanyok kiadéasarol és visszavonasarol, 326/2011. Im Anhang unter Nr. 11 findet sich

dartiber hinaus auch eine bildliche Darstellung.

Gesetz beziiglich der Kraftfahrzeuge des Vatikans nach den Gesetzen des Vatikans Nr. XII.

Art. 18 Reglgolamento per la circolazione degli autoveicoli.

Die zypriotische Verordnung iiber die Zulassung von Kraftfahrzeugen tiber die Ausgestaltung

des KFZ-Kennzeichens nach 16 Ot [Tept Mnyavokivntov Oynpotov Kot Tpoyoac

Kwnoewo Kavoviopot Tov, 1984. Hierzu Ausfiihrlich der Anhang in Nr. 5.
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http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=51487&fulltext=pozn~C3~A1vac~C3~AD~20zna~C4~8Dka&rpp=100#local-content
http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=51487&fulltext=pozn~C3~A1vac~C3~AD~20zna~C4~8Dka&rpp=100#local-content

Diese Auflistung zeigt: In allen iiberpriiften Staaten gibt es nahezu ausschliel3-
lich Kennzeichen, die — wie die deutschen KFZ-Kennzeichen — ldnderspezifi-

sche Unterscheidungszeichen fiihren.

Im Zusammenhang mit Kennzeichen, die kein ldnderspezifisches Unterschei-
dungszeichen fiihren, sei jedoch auf die Besonderheiten der Nutzung von aus-
landischen KFZ-Kennzeichen zumindest im Geltungsbereich der deutschen
Fahrzeug-Zulassungsverordnung hingewiesen:

Denn aus deutscher Sicht besteht fiir auslédndische Kraftfahrzeuge, die gemal
§ 21 FZV am deutschen Straenverkehr teilnehmen, nach Absatz I die gene-
relle Pflicht, das jeweilige nationale Kennzeichen an der Vorder- sowie Riick-
seite des Fahrzeugs anzubringen.

Das nationale Kennzeichen muss nach dem Wortlaut des § 21 I FZV in seinem
Aufbau dem Art. 36 sowie dem Anhang 2 des Wiener Ubereinkommens ent-
sprechen, soweit diese Vorschriften Anwendung finden. Ansonsten gilt Art.
3, Abschnitt 2, Nummer 1 des Pariser Abkommens iiber den Kraftfahrzeugver-
kehr, wonach das Kennzeichen entweder ausschlieBlich aus Ziffern oder aus
Ziffern und Buchstaben zu bestehen hat, wobei arabische Ziffern und lateini-
sche GroBbuchstaben zu verwenden sind. Andere Ziffern und Buchstaben wi-
ren nur dann zulédssig, wenn das Kennzeichen nach der zuvor genannten Maf@-
gabe wiederholt wird.

Ein Beispiel hierzu wire das KFZ-Kennzeichens von Dubai,*? das grundsitz-
lich aus Zahlen und arabischen Schrift besteht, bei dem jedoch die arabischen
Zahlen noch einmal in romischen Lettern wiederholt werden miissen.

Dariiber hinaus gilt: Wenn das Heimatrecht nur eine Anbringung des Kennzei-
chens bei der Teilnahme am inldndischen, das heif3t deutschen, Stralenverkehr
am Heck vorsieht, ist an der Vorderseite zusitzlich ein weiteres Kennzeichen
anzubringen.*”?

Zusammenfassend ldsst sich grundsédtzlich sagen: Schon jetzt wire es bei den
folgenden Liandern ausnahmslos mdglich, anhand aller vorhandenen Kennzei-

chen einen sicheren Manifestationspunkt zu bejahen, da diese Staaten in jedem

492 Hierzu ausfihrlich: Haus/Krumm/Quarch (Hrsg.), Gesamtes Verkehrsrecht, § 21, Rn. 2.
493 ders., Gesamtes Verkehrsrecht, § 21, Rn. 2.
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der von ihnen ausgegebenen und hier gepriiften Kennzeichen das ldnderspezi-
fische Unterscheidungszeichen fiihren.

Dies sind: Albanien, Andorra, Belgien, Ddnemark (wenn das Kennzeichen mit
EU-Symbol gewidhlt wurde), Kosovo, Kroatien, Liechtenstein, Luxemburg,
Malta, Moldawien, Monaco, Montenegro, Niederlande, Portugal, Ruménien,
San Marino, Schweiz, Serbien, Slowakei, Ungarn, Zypern.

Daher scheint aus deutscher Sicht eine Bestimmung des auf sachenrechtliche
Verhiltnisse anwendbaren Rechts entsprechend der gegenwértigen Anwen-

dung des Art. 45 I EGBGB grundsitzlich moglich.
c) Die ,,besonderen  Kennzeichen

aa) Oldtimer-und Diplomatenkennzeichen

Zu vernachléssigen sind aufgrund ihrer geringen Anzahl die nationalen Oldti-
mer- und Diplomatenkennzeichen der folgenden Staaten, die am deutschen
Stralenverkehr teilnehmen: Bosnien-Herzegowina Bulgarien Finnland, Frank-
reich, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Mazedonien, Norwegen, Polen,
Schweden, Spanien, Ukraine, Vereinigtes Konigreich.

Die in Deutschland zugelassenen Fahrzeuge des diplomatischen Dienstes an-
derer Staaten fiihren alle die Linderkennung D und lassen den jeweiligen Staat
nur durch einen Zahlencode erkennen. Lediglich die im diplomatischen Dienst
stehenden Fahrzeuge der jeweiligen Staaten, die auch in diesen zugelassen
sind, fiihren ein KFZ-Kennzeichen ohne Landerkennung.

Dasselbe gilt fiir im Ausland zugelassenen Oldtimer.

bb) Ausfuhr-, Hindler-, Uberfiihrung- und Zollkennzeichen

Anders verhilt es sich mit den Ausfuhr-, Uberfiihrungs- und Zollkennzeichen,
da gerade diese im grenziiberschreitenden Handel mit Kraftfahrzeugen einge-
setzt werden.

Wirft man einen Blick auf die tatsdchlich hdufigen Kennzeichen im Straf3en-
verkehr, so ist auch an dieser Stelle festzustellen: Ahnlich wie beim deutschen

Ausfuhrkennzeichen*** fiihren viele Staaten in ihren nationalen Uberfiihrungs-

94 ygl. A.Lh)ff).
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beziehungsweise Zollkennzeichen kein ldnderspezifisches Unterscheidungs-
zeichen.

Dazu zihlen Bulgarien, Finnland, Griechenland, Irland, Island, Italien, Norwe-
gen, Osterreich, Russland, Schweden, Slowenien, Spanien, Tschechische Re-
publik, Tiirkei.

Dies gilt vereinzelt auch fiir die Handlerkennzeichen sowie fiir Kurzzeitkenn-
zeichen,*”® in diesem Fall: Griechenland, Irland, Island, Mazedonien, Norwe-
gen, Spanien.

Gerade im Binnenhandel und bei Fahrzeugen, die fiir die Uberfiihrung gedacht
sind, ist dieser Mangel einer signifikanten Angabe des Registrierungslandes
anhand des KFZ-Kennzeichens problematisch. Denn eben in diesen beiden
Féllen ist der Export von vornherein gewollt und damit der Eintritt in eine Si-
tuation, in der die Frage des anwendbaren Rechts erheblich sein konnte.

Dies mag beim Handlerkennzeichen fiir die Mehrheit der Hiandler noch uner-
heblich sein. Doch auch hier ist der Kauf und Verkauf iiber die Landesgrenzen
hinweg ein nicht zu vernachlidssigender Bereich fiir Ankniipfungsfragen. Das
zeigt erneut ein Blick auf die bereits erwéhnten Anfragen bei der Neuregistrie-
rung exportierter und in Deutschland bereits zugelassener Kraftfahrzeuge.
Setzt man diese Kennzeichen zu den ,,allgemeinen* Kennzeichen in Bezug, so
zeigt sich eine groe Bandbreite an vorhandenen und belastbaren Manifestati-

onspunkten mit insgesamt nur wenigen Ausnahmen.

Die Kennzeichen ohne ldinderspezifisches Unterscheidungszeichen
Uber die bereits beschriebenen Kennzeichen hinaus bestehen noch weitere Be-
sonderheiten, zum Beispiel bei den Kennzeichen von San Marino, dem Fiirs-
tentum Monaco und von Andorra.
Sie zeigen auf, dass man nicht notwendigerweise auf das linderspezifische Un-
terscheidungszeichen angewiesen ist. Denn in diesen drei Fillen enthilt das
Kennzeichen nicht nur das jeweilige Landeswappen als Hoheitskennzeichen,

sondern auch den Namen des jeweiligen Herkunftslandes.

Fiir die EU: Erlauternde Mitteilungen zu den Zulassungsverfahren fiir Kraftfahrzeuge, die aus
einem anderen Mitgliedsstaat in einen anderen verbracht werden (2007/C 68/04), vom
24.03.2007 unter Punkt 4: Die Verbringung eines Kraftfahrzeugs in einen anderen
Mitgliedsstaat.
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Weniger Angaben zum Registrierungsort enthalten hingegen die KFZ-Kenn-
zeichen der Schweiz und von Kroatien. Das Kennzeichen der Schweiz besteht
auf der linken Seite aus dem Landeswappen der Schweizer Eidgenossenschaft
und auf der rechten Seite aus dem Wappen des Kantons, in dem das Fahrzeug
gemeldet ist. Kroatien fiihrt ausschlieBlich das Landeswappen in seinem KFZ-
Kennzeichen.

In diesen Fallen wére zu iiberlegen, ob dies fiir einen Manifestationspunkt aus-
reichen konnte, da ein Betrachter grundsitzlich auch hier erkennen kann, in
welchem Land ein Fahrzeug registriert ist.

Dies wire dann gegeben, wenn es ausreichen wiirde, dass ein Dritter grund-
satzlich an der Landesfahne in Form eines Wappenschildes erkennen kann, wo
ein Fahrzeug registriert ist, um hiernach das Recht zu bestimmen, das im ge-
genwértigen Fall Anwendung finden kdnnte. Somit wire anhand des roten
Schildes mit weilem Kreuz zu erkennen, dass das entsprechende Fahrzeug in
der Schweiz registriert ist und demnach schweizerisches Recht auf sachen-
rechtliche Fragen Anwendung fénde.

Auch hier konnte man hinsichtlich der Gutglaubigkeit beziiglich der anzuwen-
denden Rechtsordnung bei einer Ankniipfung an den Registrierungsort auf die
Ausfiihrungen zum deutschen Wechselkennzeichen**® verweisen.

Dann konnte es nach der hier vertretenen Ansicht durchaus schon geniigen,
dass der Betrachter erkennt, dass das Fahrzeug nicht dem nationalen Recht un-

terliegt und er sich danach zu erkundigen hat.

e) Die Kennzeichen ohne Hoheitszeichen
Der Vatikan fiihrt auf seinen Kennzeichen kein Unterscheidungszeichen. Je-
doch gibt es fiir diesen Staat auch nur zwei verwendete Kennzeichen, von de-
nen keines das ldnderspezifische Unterscheidungszeichen ,,V* aufweist. Aller-
dings konnte eine Ankniipfung an die jeweiligen Abkiirzungen der Kennzei-
chen moglich sein, da das Kennzeichen auch sonst kein weiteres Hoheitszei-
chen fiihrt.

In den Kennzeichen wird lediglich angegeben:

SCV Vatican City and Department of the Holy See

496 Vgl. A.Lh)aa).
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cvV Property of Vatican City citizen

Jedoch konnte man dem Betrachter unterstellen, dass er erkennen kann, ob ein
Kennzeichen ein ,,heimisches oder ein ,,ausldandisches* darstellt. Des Weite-
ren kommt es auch nicht abschlieflend auf die tatsdchliche Bestimmbarkeit an,
da hier grundsitzlich immer noch die Moglichkeit gegeben ist, den Registrie-
rungsort anhand der Fahrzeugzulassungsbescheinigung zu bestimmen.

Die vorangegangene Priifung bezieht sich nur auf die gegenwirtig von den zu-
standigen Stellen ausgegebenen Kennzeichen. Ein nicht unbeachtlicher Teil
der zuvor aufgefiihrten Lander hat erst in den vergangenen 10 bis 15 Jahren
ihre Kennzeichen geéndert, wobei hiernach die Unterscheidungszeichen in die
Kennzeichen aufgenommen wurden.

Dies bedeutet fiir den gegenwiértigen Zeitpunkt: Gerade in den einkommens-
schwachen Léndern ist noch eine Grofizahl von Fahrzeugen mit Kennzeichen
ohne ein ldnderspezifisches Unterscheidungszeichen unterwegs.

Dies ist durchaus problematisch, wenn auch KFZ-Kennzeichen als Bestim-
mungspunkt genutzt werden sollen, um aus ihnen den Registrierungsort abzu-
leiten. Gerade in diesem Fall ist eben fiir den Betrachter nicht immer ersicht-
lich, in welchem Land das Fahrzeug registriert ist.

Diese Problematik wird dadurch geldst, dass im gegebenen Fall die Vorschrift
des § 10 X FZV (hierzu auch L.b) eingreift. Gemél der Verordnung des Rates
(EG) Nr. 2411/98 vom 3. November 1998 iiber die Anerkennung des Unter-
scheidungszeichens des Zulassungsmitgliedstaates von Kraftfahrzeugen und

7 muss dies,

Kraftfahrzeuganhidngern im innergemeinschaftlichen Verkehr
wenn das Kennzeichen nicht das Unterscheidungszeichen des Zulassungsstaa-
tes aufweist, anderweitig am Fahrzeug angebracht werden und ersichtlich sein.
Somit ist das Fahrzeug, wenn es aus dem europdisch/asiatischen Ausland
stammt, mit dem weillen ovalen Landerkennzeichen versehen werden, das lan-
derspezifische Unterscheidungszeichen aufweist.

Ebenso stellt das KFZ-Kennzeichen auch nur eines von zwei moglichen An-

haltspunkten fiir den Registrierungsort dar, sodass ebenso noch auf die Zulas-

sungsbescheinigung abgestellt werden kann.

47 Vgl. Fn. 420.
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Die nicht mehr ,,ausgegebenen** KFFZ-Kennzeichen
Hiernach stellt sich nur noch die Frage, wie mit noch vorhandenen Kennzei-
chen umgegangen werden soll, die nicht mehr ausgegeben werden und den
iiberpriiften Anforderungen nicht entsprechen, jedoch weiterhin zulédssig ge-
fithrt werden diirfen.
Auch wenn ihre Zahl im Lauf der kommenden Jahre ziigig zurlickgehen sollte,
muss ein Weg gefunden werden, mit dieser Problematik umzugehen, um auch
fiir diese Félle eine umfassende Rechtssicherheit zu gewéhrleisten.
Hier konnte sich alternativ die Moglichkeit ergeben, ein separat zum Kennzei-
chen anzubringendes ldnderspezifisches Unterscheidungszeichen als Bestim-
mungspunkt zu nutzen. Dabei sei auf die vergleichbare Problematik wie schon
im Punkt zuvor hingewiesen, die sich ebenfalls fiir gegenwértig ausgegebenen
KFZ-Kennzeichen ergibt, die auch kein ldnderspezifisches Unterscheidungs-
zeichen fiihren.
Deswegen wird der an dieser Stelle genannte Losungsvorschlag ebenfalls her-
angezogen. Denn auch fiir diesen Fall ldsst sich auf die an dieser Stelle ausge-
fiihrte Argumentation verweisen, die darlegt, dass es sich hier lediglich um ei-
nen Bestimmungspunkt handelt, und dem, wie ebenfalls dargestellt, mit der
Zulassungsbescheinigung noch ein zweiter Bestimmungspunkt zur Seite ge-

stellt wird.

Zusammenfassung
Zusammenfassend lédsst sich nach den aufgezeigten Moglichkeiten beziiglich
eines Ankniipfungspunktes anhand des Registrierungsortes sowie zwei iiberaus
geeigneter Manifestationspunkte, der Zulassungsbescheinigung und der KFZ-
Kennzeichen, festlegen: Dadurch ist fiir Dritte ein zuverlédssiger und einfach zu
bestimmender Bezugspunkt gegeben. Er gewihrleistet die Bestimmung des an-
wendbaren Rechts. Aus deutscher Sicht wird diese Uberlegung dariiber hinaus

durch den Leitsatz des ,,Ferrari“-Falls durch den BGH unterstiitzt:*®

,, Wird im Inland ein im Ausland zugelassenes gebrauchtes Kraftfahrzeug ver-
kauft, dann hat sich der Kdufer grundsdtzlich die Kraftfahrzeugpapiere im Ori-

ginal (hier: italienische carta di circolazione mit dem zugehorigen foglio

498 BGH, Urteil vom 11.03.1991 — 1T ZR 88/90, NJW 1991, 1415 ff.
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complementare) vorlegen zu lassen, um sich - notfalls unter Einschaltung eines
sprachkundigen Fachmanns - dariiber zu vergewissern, dass er nach dem In-

halt der auslindischen Papiere unbelastetes Eigentum erwerben kann. “

Somit besteht fiir den Vertragspartner beim Kauf eines Kraftfahrzeugs (hier
gebraucht), die Pflicht, sich die Fahrzeugpapiere vorzeigen zu lassen. Die
Uberpriifung des Registrierungsortes lisst sich ohne Weiteres bei allen Fahr-
zeugen durchfiihren, die mindestens einen Tag in einem der zuvor aufgefiihrten
Staaten zugelassen waren.

Dabei wire es fiir den Kaufer ohne Weiteres moglich, sich iiber das anwend-
bare Recht zu vergewissern.

Auch der Fall des Bestehens mdglicher Pfandrechte, zum Beispiel durch den
Werkunternehmer, findet hier Beriicksichtigung (vergleiche hierzu auch den
Beispielsfall 1).

Als ein Hauptanwendungsfall ist die Reparatur von Fahrzeugen zu sehen, die
sich auf der ,,Durchreise” befinden. Im Rahmen des Werkvertrages gemil
§§ 631 ff. BGB, der sich auf die Reparatur eines KFZ richtet, entsteht fiir den
Werkunternehmer ein Unternehmerpfandrecht gemal3 § 647 BGB.

Handelt es sich um ein im Ausland zugelassenes Fahrzeug, wire zu priifen, ob
auch/liberhaupt in diesen Léndern ein vergleichbares Recht be- und entsteht.
Hier ist es grundsitzlich fiir den Unternehmer entscheidend, dass er schnell
erkennen kann, wo das Fahrzeug zugelassen ist, um sodann weitere Maf3nah-
men zu treffen.

Aufgrund der Gepflogenheit, die Zulassungsbescheinigung beim Reparatur-
auftrag zu hinterlegen, lisst somit auch eine Uberpriifung dieses Umstandes
Zu.

Des Weiteren ist es auch {iblich, die Reparatur unmittelbar bei der Abholung

des Fahrzeugs zu vergiiten, sodass hier kaum Probleme zu erwarten sind.

Somit ldsst sich abschlieBend feststellen: Der Registrierungsort ldsst sich an-
hand der Manifestationspunkte Zulassungsbescheinigung und KFZ-Kennzei-
chen bis auf die wenigen bereits aufgezidhlten Ausnahmen zuverldssig bestim-

men.
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C. Formulierungsvorschlag fiir eine Regelung unter Beriicksichti-

gung sich aufzeigender Problemfelder

Wie aufgezeigt, gewdhrt der Registrierungsort ein stabiles Ankniipfungsmo-
ment zur Bestimmung des anwendbaren Rechts. Diese sich daraus ergebenden
Vorteile sollen im Folgenden kurz herausgearbeitet werden, jedoch auch even-
tuelle Nachteile und Einschrankungen benannt werden, um final einen Formu-

lierungsvorschlag herauszuarbeiten, der diesen Rechnung trégt.

I.  Die Erkennbarkeit des Registrierungsortes

Fiir die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes
spricht, dass anhand der dargelegten Manifestationspunkte, die Erkennbarkeit
des Registrierungsortes stets gewdahrleistet ist und sich dieser, wie aufgezeigt,
auch nur durch eine Umregistrierung verdndern ldsst und daher zu einem stabi-
len Ankniipfungspunkt fiihrt.

Zu einem Statutenwechsel durch Grenziibertritt, wie bei einer Bestimmung des

anwendbaren Rechts nach dem Belegenheitsort, kann es nicht kommen.

II. Der Entfall des Statutenwechsels

Wie aufgezeigt, ermdglichen die Bestimmungen des anwendbaren Rechts an-
hand des Registrierungsortes dem Anwender rechtssicher, auch dem deutschen
Recht unbekannte Rechtsinstrumente, in die rechtliche Bewertung einzubezie-
hen.

Eine Transpositionslosung, wie vom BGH in seiner ,,Ferrari-Entscheidung**””
genutzt, wire in diesem Zusammenhang nicht erforderlich gewesen.

So hitte nach den Vorschriften des italienischen Rechts festgestellt werden
konnen, ob an dem Fahrzeug eine wirksame Hypothek bestellt worden war.
Im Ergebnis wiirde die Transposition ausldndischer Rechte insgesamt entfal-
len, was eine Rechtsunsicherheit bei der Findung analoger beziehungsweise

gleichgearteter nationaler Rechtsinstitute insgesamt ausschlief3t.

[II. Die Anerkennung publizititsloser Besitzrechte
Im Umkehrschluss konnte die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand

des Registrierungsortes auch dazu fithren, dass Staaten, welche die

499 BGH, Urteil vom 11.03.1991 — 1T ZR 88/90, NJW 1991, 1415.
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publizitétslose Sicherungsiibereignung nach dem deutschen Sachenrecht ab-
lehnen konnten, diesen zur Anwendung verhelfen miissten.

So erkennen die Rechtsordnungen Osterreichs, der Schweiz, Spaniens und der
Niederlande einen Eigentumserwerb mittels eines publizititslosen Besitzkon-
stituts zum Sicherungszweck nicht an. Insbesondere die Schweiz misst diesem
keine AuBenwirkung zu.>*

Sodass es im Ergebnis zu einer erhohten Rechtssicherheit kommt, da bei der

Bestimmung, ob Rechte Dritter an einem Kraftfahrzeug bestehen nunmehr an-

hand des Rechts am Registrierungsort zu bemessen sind.

IV. Insolvenz- und Zwangsvollstreckungsrecht

Nach den Feststellungen der Ziffern I. und III. ist herauszuarbeiten, in welchem
Umfang das Recht des Registrierungsortes angewendet werden soll.

Es konnte sich an dieser Stelle nimlich der Verdacht aufdrangen, dass aufgrund
der Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes, es
im Folgenden zu einer vollumfianglichen Anwendung der nationalen Vorschrif-
ten des Registrierungsortes kommt. Dies gilt es jedoch zu verneinen, da nicht
auller Acht gelassen werden soll, dass mit dieser Regelung nur eine Kldrung
der Frage erfolgen soll, welche Rechte an dieser Sache bestehen oder nicht.
Somit also nur Fragen des Sachenrechts sowie allenfalls Fragen des Schuld-
rechts im Hinblick auf die Begriindung potentieller dinglicher Rechte vom Ver-
weis auf das Recht des Registrierungsortes erfasst sind.

Mitnichten fiihrt dies daher dazu, dass auch Folgefragen nach dem mdglicher-
weise fremden Recht gelost werden sollen, so zum Beispiel Fragen des Insol-
venzrechts, des Zwangsvollstreckungsrecht oder des Verfahrensrechts, welche

ganz eindeutig iiber das nationale Recht (Lex fori) zu 16sen sind.

V. Die Rechtssicherheit erhoht sich

Der Umstand, dass an den Registrierungsort angeniipft wird, fiihrt im Ergebnis
vor allem dazu, dass Fille des Statutenwechsels auf ein absolutes Minimum
reduziert werden. Dies fiihrt dazu, dass sich in jedem Fall die Rechtsfrage, ob

ein Recht an einer Sache besteht oder auch nicht, anhand des Rechts des

390 Hierzu ausfiihrlich: Krimphove, Das europdische Sachenrecht, S. 197 f., mit weiteren
Verweisen.



Registrierungsortes ermitteln ldsst und im Ergebnis dazu fiihrt, dass die An-

wendung fremder Rechte reduziert wird.

Selbst in dem Fall, in dem der Gerichtsort und der Registrierungsort auseinan-
derfallen, reduziert sich die Anwendung des fremden Rechts nur noch auf die

Frage, ob das Recht an der Sache nach dem Recht des Registrierungsortes wirk-

sam entstanden ist oder nicht.

VI. Das Schicksal von Rechten Dritter bei der Umregistrierung

Des Weiteren stellt sich die Frage, wie mit bestehenden Rechten von Dritten

an einem Fahrzeug umgegangen wird, wenn diese ins Ausland verbracht und

sodann umregistiert werden.

Greift man an dieser Stelle noch einmal auf den Ausgangsfall der ,,Ferrari-Ent-
scheidung*“>*! des BGH zuriick, so stellt sich die Frage, wie hier mit der be-
stellten Mobiliarhypothek nach dem italienischen Recht umzugehen wire,

wenn nach dem Kauf des Ferraris 208 Turbo S, dieser in Deutschland zugelas-

sen wird.

Wiirde sich hier das Recht an der Sache nach dem nunmehr begriindeten Re-
gistrierungsort richten, so wiirde zum Beispiel bei einer Anwendung des deut-

schen Rechts wieder eine Transpositionslosung benétigt werden, um dem

fremden Sicherungsrecht Rechnung zu tragen.

Auch konnte unabhéngig hiervon dariiber nachgedacht werden, ob nicht zur
Absicherung von Dritten, im Hinblick auf deren Rechte an einem Fahrzeug und
zur Verhinderung der Umregistrierung, ein Sperrvermerk in den Fahrzeugre-

gistern eingefiihrt werden sollte, um zumindest den nicht publizititslosen Si-

cherungsrechten Rechnung zu tragen.

Zumindest bestehen die entsprechenden Datenbanken und ihre Verkniipfungen
mit REGINA>*? (Registration and Information Agreement) und EUCARIS®®

(European Car and Driving Licence Information System), welche auf S. 133 f.

ausfiihrlich dargestellt werden, die eine Umregistrierung verhindern konnten.

01 BGH, Urteil vom 11.03.1991 — II ZR 88/90, NJW 1991, 1415.
302 Fachartikel des KBA zum Thema Registration and Information Agreement (REGINA), S. 3.
303 Quelle: https://www.kba.de/DE/ZentraleRegister/EUCARIS/eucaris_node.html.
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Dies wiirde auch die Rechte des Dritten noch umfassender schiitzen, wenn das

Recht am betroffenen Fahrzeug Gefahr laufen wiirde, verloren zu gehen.

VII. Die Anwendung des Art. 45 EGBGB analog?

Auch miisste gekldrt werden, welche Vorschriften einer Bestimmung des an-
wendbaren Rechts, zur Anwendung verhelfen konnten. Es konnte sich sowohl
die Aufnahme von Kraftfahrzeugen in den Wortlaut des Art. 45 EGBGB an-
bieten als auch die analoge Anwendung auf Kraftfahrzeuge.

Ein Vorteil wire die ebenfalls mogliche Anwendung des Art. 45 I EGBGB,
der seinem Wortlaut nach, die Entstehung gesetzlicher Sicherungsrechte an
diesen Fahrzeugen umfasst und die hiernach dem Recht unterliegen, das auf
die zu sichernde Forderung anzuwenden ist. Dies wire in diesem Fall der Ort
der Begriindung. Diese Formulierung konnte jedoch zu kurz greifen, da diese

lediglich gesetzliche Sicherungsrechte umfasst.

Um allen zuvor aufgeworfenen Punkten Rechnung zu tragen, wiirde sich daher
die Formulierung eines ergdnzenden Paragraphen anbieten, welcher den folgen-
den Wortlaut haben koénnte:
Art 45 a:
1. Rechte an einem Kraftfahrzeug unterliegen dem Recht des Registrierungsor-
tes.
2. Die Entstehung von gesetzlichen oder vertraglichen Sicherungsrechten an die-
sem Kraftfahrzeug unterliegend dem Recht des Registrierungsortes, zum

Zeitpunkt der Begriindung.
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Beispielfille

Nachdem umfassen die Manifestationspunkte zur Bestimmung des anwendba-
ren Rechts anhand des Registrierungsortes vorgestellt wurden und auch die Ge-
eignetheit mit einem Formulierungsvorschlag dargelegt wurde, soll mithilfe
von Beispielsfillen aus der Rechtsprechung, die hier angestellten theoretischen

Gedankengénge auf ihre Praxistauglichkeit hin erldautert werden.

I.  Fall 1:,,Die Sicherungsiibereignung unter franzésischem Recht*>%*

Autohindler A verkauft an die C-GmbH, beide mit Sitz in Wiirzburg, einen
PKW. Zur Finanzierung nimmt die C-GmbH bei der B-Bank AG ein Darlehen
auf. Da die C-GmbH das Darlehen in Raten zuriickzahlt, vereinbaren die Par-
teien eine Sicherungsiibereignung an dem Fahrzeug. Auf einer Geschéftsreise
in Frankreich hat das Auto einen Motorschaden und muss in Frankreich repa-
riert werden, und der Geschéftsfiihrer von C erteilt hierzu den Reparaturauf-
trag.

Da der Geschiftsfithrer von C die Reparaturrechnung nicht bezahlen will, be-
hilt der KFZ-Mechaniker O den Wagen als Pfand und betreibt die Sicherungs-
vollstreckung (saise conservatoire).

B verlangt das Auto auf Grundlage ihres Sicherungseigentums heraus.

Hat dieses Vorgehen Aussicht auf Erfolg?

Losung Fall 1 nach dem Recht der Lex rei sitae:

Um das Fahrzeug durch Pfandung iiberhaupt belasten zu kdnnen, ist zu priifen,
nach welchem Recht diese Belastung tiberhaupt erfolgen soll: nach deutschenm
oder franzdsischem Recht.

Die angerufene Cour de Cassation kam in ihrer Entscheidung zu folgendem
Schluss: Das Fahrzeug kann trotz der Sicherungsiibereignung und des damit
verbundenen Ubergangs des Eigentums auf den Sicherungseigentiimer nicht
von der B-Bank herausverlangt werden.

Denn die publizitétslose Sicherungsiibereignung entspricht nicht dem entspre-

chenden Rechtinstrument des KFZ-Pfandrechts nach franzosichem Recht.

Nach Cour de Cassation 8.07.1969, Rev. crit. d. i. p. 1970, 75 ff.
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Der Cour de Cassation ging hier vom Vorliegen einer zum damaligen Zeitpunkt
unzuldssigen Pfandverfallsklausel, einer sogenannten pacte commissoire,
aus.>®

Im Ergebnis bestand zu Gunsten des KFZ-Mechanikers die Moglichekeit an
dem streitgegenstandlichen Fahrzeug wirksam ein Pfandrecht auszuiiben und
das Fahrzeug zu belasten.

Gemil der gegenwirtig geltenden Vorschriften nach Art. 2353 Code Civil hat
der Gliubiger die Rechte,’® die auch dem allgemeinen Pfandrechtsglidubiger
zustehen, was sich aus einem Verweis auf Art. 2346 ff. Code Civil ergibt®”’

und es ihm ermdglicht, sich hierdurch zu befriedigen.

Das Tribunal Civil de Strasbourg®®® entschied in einer noch friiheren Entschei-
dung entsprechend dem Art. 3 Code civil nach der Lex rei sitae, wonach auf
das franzdsische Recht abzustellen ist, da sich zum streitgegensténdlichen Zeit-
punkt das Fahrzeug auf franzdsischem Staatsgebiet befand, liber die nnach
deutschem Recht erfolgte Sicherungsiibereignung des Fahrzeugs auf die B-
Bank.

Entsprechend der schuldrechtlichen Sicherungsiibereignung, nach den Voraus-
setzungen des § 930 BGB, stand das Eigentum am Fahrzeug der B-Bank zu.
Eine Sicherungsiibereignung ist jedoch im deutschen Recht publizitétslos, das
heif3t, dass dieser Vorgang nach auflen hin nicht sichtbar ist und auch nicht von
Dritten nachgepriift werden kann, da ein Register wie nach dem franzdsischen
Recht nicht existiert.

Die Herausgabe wurde vom Tribunal Civil de Strasbourg abgelehnt, da das

franzdsiche Recht ein vergleichbares Rechtsinstrument nicht kennt.

395 Umfassend dargelegt in: Reich, Das stille Pfandrecht der Niederlande, S. 58 ff.

Der Vollstandigkeit halber ist zu ergdnzen, dass mit der Reform im Jahr 2006 die
Vereinbarung zur Verwendung einer Pfandverfallsklausel jedoch nun fiir zuldssig erklért
wurde. Diese Abrede war in der Vergangenheit zum Schutz des Schuldners verboten,
aullerdem nahm sie den Parteien die gestalterische Freiheit und erschwerte eine Verwertung.
Ausfiihrlich hierzu: Wilhelm, Das neue franzosische Mobiliarkreditsicherungsrecht, ZEuP
2009, 152, 159.

306 Simler/Delebecque, Droit civil: Les slretés, la publicité fonciére, Dalloz, Rn. 710.

07 Legeais, Droit des siretés et garanties du crédit, LGDJ, Rn. 478; Simler/Delebecque, Droit
civil: Les sretés, la publicité fonciere, Dalloz, Rn. 710.

398 Tribunal Civil de Strasbourg, Rev. crit. d. i. p. 1959, 95 ff.
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2. Losung Fall 1 anhand des Rechts des Registrierungsortes

509

510

Um die Auswirkungen einer verdnderten Bestimmung des anwendbaren
Rechts, nun anhand des Registrierungsortes, zu verdeutlichen, soll der gleiche
Fall nunmehr hiernach gelost werden.

Das Fahrzeug war zum Zeitpunkt des sachenrechtlich relevanten Vorgangs in
Deutschland registriert. Es fiihrte ein deutsches KFZ-Kennzeichen und besall
eine deutsche Zulassungsbescheinigung.

Hiernach war nach auflen erkennbar, dass die Begriindung des Werkunterneh-
merpfandrecht nach den deutschen Vorschriften des BGB erfolgt.

Im vorliegenden Fall hitte das Fahrzeug zwar in einem ersten Schritt ebenfalls
durch den KFZ-Mechaniker belastet werden konnen, hier im Rahmen des
Werkunternehmerpfandrechts gemill § 647 BGB, aber der Eigentiimer, hier
die B-Bank als Sicherungseigentiimerin des KFZ, kann dieses gemaif3
§ 985 BGB herausverlangen. Da im vorliegenden Fall der Geschéftsfiihrer der
C-GmbH den Auftrag erteilte und nicht die B-Bank, steht dem KFZ-Mechani-
ker kein Unternehmerpfandrecht zu.

Ein Zuriickbehaltungsrecht kann er ebenfalls nicht geltend machen, da er allein

gegen den Auftraggeber einen Anspruch auf Werklohn besitzt.>%

Die B-Bank kann hiernach die Herausgabe verlangen, das KFZ diirfte nicht
gemil § 1235 I BGB zur Befriedigung des Werkunternehmers versteigert wer-

den.

II. Fall 2: ,,Die Sicherungsiibereignung nach spanischem Recht*

Ein weiterer Fall wurde der Audiencia Provincial de Barcelona zur Entschei-
dung vorgelegt:>'” In dieser spanischen Entscheidung war das Eigentum an
einem in Deutschland erworbenen und auch dort zugelassenen Reisebusses
zur Sicherung des Kaufpreises im Rahmen eines Besitzkonstituts (§ 930

BGB) publizititslos an eine Bank iibertragen worden.

Ausfihrlich hierzu: OLG Karlsruhe, Urteil vom 16.02.2012 —9 U 168/11, NJW-

RR 2012, 1442 f.

Audiencia Provincial de Barcelona v. 13.09.1989, Revista Espafiola de Derecho Internacional
1990, 664; Revisionsentscheidung Semenica Tribunal Supremo 22.06.1992 v. 13.09.1989,
Revista Espaiola de Derecho Internatconal 1990, 664; Revisionsentscheidung Semenica
Tribunal Supremo 22.06.1992.
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1. Losung Fall 2 nach dem Recht der Lex rei sitae

Der Eigentumsvorbehalt bot im spanischen Vollstreckungsverfahren, das im
Wege des einstweiligen Rechtsschutzes vollzogen wurde, keine Sicherheit, da
sich simtliche sachenrechtlichen Vorginge (Beschlagnahme, Pfandrecht des
Gléaubigers, Herausgabeverlangen) nach spanischem Recht aufgrund des Be-
legenheitsortes der Sache, der sogenannten Lex rei sitae, durchgefiihrt wur-
den.

Dieser ,,einfache* Eigentumsvorbehalt der Bank wurde im vorliegenden Fall
nach den in Deutschland geltenden Vorschriften durch einen schriftlichen
Vertrag (ohne fecha cierta) geschlossen und nicht in ein Register (gem. Art.
1217 Codigo civil) eingetragen worden. Dieser ,,einfache Eigentumsvorbe-
halt* bediirfte nach spanischem Recht, um eine Wirksamkeit zu entfalten, je-
doch eines ,,bestitigten* Datum (fecha cierta) durch 6ffentliche Urkunde (Art.
1218 Codigo civil).!!

Das spanische Sachenrecht kennt keine publizititslosen Sicherungsiibereig-
nungen. Zwar kann in Spanien eine Mobiliarhypothek oder ein besitzloses
Pfandrecht begriindet werden, dies erfordert aber die Eintragung in ein Regis-

ter. Im Ergebnis wurde die Sicherheit der Bank nicht anerkannt. >'2

2. Losung Fall 2 anhand des Rechts des Registrierungsortes

Anders séhe das Ergebnis fiir die Bank aus, wenn bei der Bestimmung des an-
wendbaren Rechts auf die Frage der Wirksamkeit von Rechten an der Sache,
hier dem Reisebus, dem Recht unterliegen wiirde in dem der Reisebus regis-
triert ist.

Hiernach wire der publizitéitslosen Sicherungsiibereignung durch Besitzkon-
stitut zur Wirksamkeit verholfen worden (unter der Annahme der wirksamen
Begriindung nach dem deutschen Recht), was dazu fiihrt, dass das Recht der
Bank im Rahmen des Vollstreckungsverfahrens nach spanischem Recht (Lex
fori) Berlicksichtigung gefunden hétte und dadruch die Bank geschiitzt wer-

den wiirde.

31 Hundertmark, Besitzlose Mobiliarsicherheiten und Insolvenzverfahren nach spanischem
Recht, S. 151 f.

312 Umfassend hierzu: Kieninger, Die Zukunft des deutschen und européischen
Mobiliarkreditsicherungsrechts, AcP 208 (2008), 187 ff.
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AbschlieBend wird noch auf einige ausgewihlte Sonderprobleme der Bestim-
mung des anwendbaren Rechts eingegangen: auf die Dauer der Umregistrie-
rung beim Export sowie auf die Bestimmung des anwendbaren Rechts bei
Kraftfahrzeugen ohne Registrierungsort, bei gestohlenen Kraftfahrzeugen und

bei solchen auf dem Transport.

Die Dauer der Umregistrierung als moglicher Hinderungsgrund

Ein Umstand der in dieser Erorterung nicht fehlen darf, ist die Problematik der
Dauer der Umregistrierung von Fahrzeugen beim Wechsel des Registrierung-
sortes.

Denn nur ein schnell durchgefiihrter Wechsel des Registrierungsortes beim Ex-
port des Fahrzeugs vermeidet es, dass das anwendbare Recht falsch bestimmt
werden konnte. Denn wenn das Fahrzeug seinen stindigen Aufenthaltsort dau-
erhaft im Giiltigkeitsbereich eines anderen Zulassungsbereich hat, dann muss
auch dessen Recht fiir eine potenzielle Ankniipfung Beriicksichtigung finden
konnen.!?

Die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes
stellt im ersten Moment kein Problem dar, da wie aufgezeigt bei Fahrzeugen,
die am StraBBenverkehr teilnehmen, grundsétzlich immer ein Registrierungsort
vorhanden ist.

Bei der Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Registrierungsortes
soll immer an das Recht des Landes angekniipft werden, in dessen Giiltigkeits-
bereich das Kraftfahrzeug auch registriert ist.

Dennoch muss trotz der dargelegten Konstanz dieses Registrierungsortes ein
»schneller Wechsel moglich sein. Ein anderes Vorgehen wiirde sonst dazu
fiihren, dass ein Kraftfahrzeug, das dauerhaft nach Frankreich tiberfiihrt wurde
und dort noch immer mit einem deutschen Kennzeichen am Straenverkehr

teilnimmt, bei einer WeiterverduBBerung noch immer dem deutschen Recht

Zu dieser Problematik ausfiihrlich: Die Begriindung zur Verordnung des europdischen
Parlaments und des Rates zur Vereinfachung der Verbringung von in einem anderen
Mitgliedstaat zugelassenen Kraftfahrzeugen innerhalb des Binnenmarkts, COM (2012) 164
final.
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unterliegen konnte, da es sich ja aufgrund der Registrierung noch immer um
ein ,,deutsches* Kraftfahrzeug handelt.

Um diesem aufwendigen Prozess entgegenzuwirken, wurde fiir den européi-
schen Raum im Jahr 2012 der Vorschlag fiir eine Verordnung des Europédischen
Parlaments und des Rates zur Vereinfachung der Verbringung von in anderen
Mitgliedsstaaten zugelassenen Kraftfahrzeugen innerhalb des Binnenmarktes,
COM (2012) 164,°'* in der Beratung. Da hier jedoch kein Fortkommen erzielt
werden konnte, wurde der Vorschlag zuriickgezogen®!”

Diese Verordnung sollte den teils langwierigen Prozessen entgegenwirken, die
bei einer Umregistrierung entstehen. Sie sollte eine schnelle und unkompli-
zierte Umregistrierung erlauben und somit erheblich dazu beitragen, dass bei
einer Ankniipfung an den Registrierungsort dieser auch zeitnah dem tatséchlich
gewoOhnlichen Aufenthaltsort des Kraftfahrzeugs entspricht.

Diese schnelle Umregistrierung im Fall eines Wechsels des gewdhnlichen Auf-
enthaltsortes bewirkt, dass fiir ein Kraftfahrzeug nicht unverhéltnisméfig lange
eine Abweichung zwischen dem gewohnlichen Aufenthalt und dem anwend-
baren Recht entsteht. Die hierdurch geschaffene Moglichkeit zur schnellen und
unkomplizierten Umregistrierung hitte zusétzlich die Stabilitit des Registrie-
rungsortes unterstiitzen. Denn gerade dadurch wére im Rechtsverkehr gesi-
chert, dass der gewohnliche Aufenthalt des Kraftfahrzeugs grundsétzlich dem
hiernach anwendbaren Recht entspricht. Dariiber hinaus wiirde sich dies posi-
tiv auf die schon von Drobnig eingangs aufgefiihrte Wichtigkeit der Rechts-

sowie Verkehrssicherheit auswirken.

Letztlich bleibt unter diesem Aspekt, in Ermangelung eines Registrierungsor-
tes, nur die Bestimmung des anwendbaren Rechts nach den ausfiihrlich darge-
legten Moglichkeiten. Dabei gilt grundsétzlich die Bestimmung des anwend-

baren Rechts anhand des Absende- beziehungsweise Bestimmungsortes als

314 Vorschlag fiir eine VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES

515

RATES zur Vereinfachung der Verbringung von in einem anderen Mitgliedstaat
zugelassenen Kraftfahrzeugen innerhalb des BinnenmarktsQuelle: EUR-Lex - 52012PC0164
- EN - EUR-Lex (europa.eu).

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen - Arbeitsprogramm der
Kommission 2018 - Agenda fiir ein enger vereintes, starkeres und demokratischeres Europa —
Anhang 4; Quelle: https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/com-2017-650-

final complet de.pdf.
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sinnvoll, da Letzterer notwendigerweise als Zielort zum Ende des Transports

feststeht.
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Die Ankniipfung bei Kraftfahrzeugen ohne Registrierungsort

Im Jahr 2016 wurden Kraftfahrzeuge tiber die deutschen Landesgrenzen hinweg als Han-
delsgut im Wert von insgesamt 255,87 Milliarden Euro®!'® im- und exportiert.

Von den produzierten 15.833.669 Fahrzeugen wurden im Jahr 2016 genau 4.411.152 Fahr-
zeuge exportiert, davon 2.851.790 PKW allein in das europiische Ausland.’!’

Jedoch ist in diesem Zusammenhang fraglich, wie gerade mit solchen Kraftfahrzeugen um-
gegangen werden soll, die keinen Registrierungsort besitzen, weil ein solcher noch nicht
existiert, so bei Neufahrzeugen, die noch keine Zulassung besitzen.

Jedoch betrifft die zu Beginn geschilderte Problematik ausnahmslos Neufahrzeuge, die di-
rekt aus der Produktion stammen, denn selbst bei einer Stilllegung behilt das Fahrzeug seine
Fahrzeugpapiere beziehungsweise kann man bei Verlust den letzten bekannten Registrie-
rungsort als Ankniipfungspunkt nutzen.

Um diese Problematik zu 16sen, kann man sich auch an die Empfehlungen halten, die fiir
den Art. 45 EGBGB ausgefiihrt wurden.

Hierbei schligt die Literatur’!® fiir Fahrzeuge als Handelsgiiter vor, auf die Lex rei sitae
zuriickzugreifen. Es wird ebenfalls davon ausgegangen, dass bei einem Fahrzeug dann nicht
auf den Registrierungsort abgestellt werden kann, wenn es einen solchen entweder nicht
gibt, da es noch nicht registriert ist, oder wenn es aus dem Register abgemeldet wurde. Eine
entsprechende Anwendung lésst sich vornehmlich dadurch begriinden, dass von der Art der
Ankniipfung sowie der Ausfiihrung dieser den bereits bekannten Grundsitzen ebenso einer
entsprechenden Anwendung des Art. 45 EGBGB entspricht.

Nach den Feststellungen dieser Arbeit teilt der Verfasser insbesondere nicht die Ansicht der
herrschenden Literatur (vgl. zuvor), dass eine Ankniipfung an die Lex rei sitae schon dann
erfolgen sollte, wenn allein das amtliche Kennzeichen entfernt wurde. Denn da diese ledig-
lich als ein Bestimmungspunkt angesehen werden, besteht bei Kraftfahrzeugen nach den hier
dargestellten und {iberpriiften Tatsachen grundsétzlich durch die Zulassungsbescheinigung
ein weiterer Bestimmungspunkt, aus dem sich der Registrierungsort ableiten ldsst.

Sollte auch diese nicht vorhanden sein, so besteht zumindest in Europa und den teilnehmen-
den Landern aufgrund der individuellen Fahrzeugidentifikationsnummer die Moglichkeit,

durch REGINA sowie EUCARIS den Registrierungsort zu bestimmen. Ersteres ermdglicht

316 Wert der exportierten und importierten Kraftfahrzeuge in Deutschland im Jahr 2016.
517 Verband der Automobilindustrie zu den Absatzzahlen 2015 und 2016.
318 MiiKo/Wendehorst zum BGB, zu Art 45 EGBGB, Rn. 30 f.
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auf Anfrage die Abfrage fahrzeugrelevanter Daten. Das zweite System geht einen Schritt
weiter und ermoglicht einen direkten und unmittelbaren Online-Abruf von Daten aus den
zentralen Fahrzeug- und Fiihrerscheinregistern der beteiligten Staaten.

Mit diesem System ist es zumindest in den teilnehmenden Staaten moglich, den Registrie-
rungsort liber die individuelle und zuvor bereits dargestellte und fiir jedes Fahrzeug indivi-
duelle Fahrzeugidentifikationsnummer zu bestimmen.

Sollte auch dies nicht moglich und eine Bestimmung des Registrierungsortes absolut un-
moglich sein und somit auch die Bestimmung des anwendbaren Rechts, so kann dann die

Lex rei sitae als Auffangvorschrift herangezogen werden.
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C. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bei gestohlenen Kraftfahrzeugen

Im Jahr 2017 wurden in der Bundesrepublik Deutschland 17.493 Fahrzeuge gestohlen.’!’
Nicht wenige gelangten danach in das benachbarte Ausland.>?

Auch unter diesem Aspekt soll die Frage gestellt werden, ob sich auch bei gestohlenen Kraft-
fahrzeugen die Bestimmung des urspriinglichen Registrierungsortes zur Bestimmung des
anwendbaren Rechts feststellen ldsst. Diese Bestimmbarkeit ist entscheidend, um auch fiir
diese Fille einen stabilen Ankniipfungspunkt bereit zu halten, der nicht nur eine rechtssi-
chere Bestimmung des anwendbaren Rechts gewéhrleistet, sondern auch in seiner folgenden

Anwendung eine praktikable Losung fiir die Anwender darstellt.

I. Die Bestimmung des Registrierungsortes bei gestohlenen Kraftfahrzeugen

Gerade bei gestohlenen Kraftfahrzeugen konnte sich die Bestimmung des Registrierungsor-
tes als problematisch und schwierig erweisen, da diese grundsitzlich mit falschen Zulas-
sungsbescheinigungen und KFZ-Kennzeichen ausgestattet worden sein konnten und damit
eventuell auf einen falschen Staat verweisen. Aber auch einem solchen Einwand kann ent-
gegengehalten werden, dass eine Registerauskunft ebenfalls immer Klarheit schaffen kann.
Gerade fiir eine dhnlich gelagerte Problematik wurde in Europa das Registration and Infor-
mation Agreement (REGINA) geschaffen sowie das bereits dargestellte EUCARIS.>?!

Bei REGINA handelt es sich um ein Abkommen innerhalb der Europédischen Union, dem
sich auf freiwilliger Basis auch schon die EWR- und EFTA-Staaten sowie Island, Liechten-
stein, Norwegen und die Schweiz angeschlossen haben.>*

REGINA ist ein auf Initiative der Europdischen Kommission zwischen den Staaten abge-
stimmtes Verfahren zum internationalen Nachrichtenaustausch {iber die erneute Zulassung

von Fahrzeugen, die zuvor in einem anderen Mitgliedsstaat zugelassen waren.>

GemaiB Art. 5 IT der RiL gilt Folgendes: ,, Im Hinblick auf die erneute Zulassung eines Fahr-
zeugs, das vorher in einem anderen Mitgliedsstaat zugelassen war, verlangen die zustdndi-

gen Behdrden der Mitgliedsstaaten die Abgabe der Zulassungsbescheinigung Teil I der

Quelle: Die Deutschen Versicherer: https://www.gdv.de/de/zahlen-und-
fakten/versicherungsbereiche/autodiebstahl-24028.

Hierzu auch: Drobnig, Die gemeinschaftliche ,,Regelung® des Eigentumsvorbehalts, in:
Lorenz/Trunk/Eidenmiiller/Wendehorst/Adolff (Hrsg.), Festschrift fiir Andreas Heldrich zum 70. Geburtstag,
S. 572 ff.

Quelle: https://www.kba.de/DE/ZentraleRegister/EUCARIS/eucaris_node.html.

522 Fachartikel des KBA zum Thema Registration and Information Agreement (REGINA), S. 3.
523 Dieses Verfahren triigt dem Art. 5 II der Richtlinie 1999/37/EG iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge

Rechnung.
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friiheren Zulassungsbescheinigung in jedem Fall und die Abgabe des Teils Il fiir den Fall,
dass ein solcher ausgestellt worden ist.

Diese Behorden ziehen den beziehungsweise die abgegebenen Teile der friiheren Zulas-
sungsbescheinigungen ein und heben diese beziehungsweise den abgegebenen Teil mindes-
tens sechs Monate auf. Sie unterrichten hiervon die Behérden des Mitgliedsstaates, die die

eingezogenen Zulassungsbescheinigungen ausgestellt haben innerhalb von zwei Monaten. *

Dies wurde in Deutschland durch die §§ 7 [l und 13 VI FZV umgesetzt und das Kraftfahrt-
Bundesamt mit der Abwicklung im Sachgebiet 224 beauftragt.

Hierbei wird von der zustidndigen Arbeitsgruppe wie folgt vorgegangen: Wird ein bereits
zugelassenes Fahrzeug aus einem der genannten Staaten in ein anderes der genannten Lander
ein-/ausgefiihrt, so muss bei der Zulassung im Uberfiihrungsstaat die giiltige Zulassungsbe-
scheinigung vorgelegt werden. Hierbei dient die Zulassungsbescheinigung in dem Land, in
dem die Zulassung begehrt wird, als Berechtigung hierzu. Sodann erfolgt die Einziehung,
und eine neue Zulassungsbescheinigung wird ausgestellt. Auf der vereinheitlichten neuen
Zulassungsbescheinigung ist auch der neue Zulassungsstaat ersichtlich.

Dieses Instrument ermoglicht es, gestohlene Kraftfahrzeuge schnell zu identifizieren und
unter Verwendung der Fahrzeugidentifikationsnummer den urspriinglichen Registrierungs-
ort festzustellen.

Dies fiihrt dazu, dass fiir den gegebenen Fall ebenso festgestellt werden kann, welchem an-
wendbaren Recht das Kraftfahrzeug unterliegt. Gerade dieser enge Austausch von Daten und
der Zugriff zumindest innerhalb der Europédischen Staaten und des EWR unterstreichen ein
weiteres Mal den Vorteil des Registrierungsortes und dessen stindige Feststellbarkeit.

Bei EUCARIS handelt es sich um ein System fiir den sicheren EU-weiten Austausch von
Fahrzeug- und Fahrerlaubnisregisterdaten zwischen berechtigten 6ffentlichen Stellen. Mit
diesem System soll die Verfolgung grenziiberschreitender Kriminalitét erleichtert werden,
unter anderem die Aufdeckung von Fahrzeugdiebstihlen.

Am 29. Juni 2000 schlossen fiinf Staaten (GrofB3britannien, Belgien, Luxemburg, Niederlande
und Deutschland) den ,,EUCARIS-Vertrag®, bei dem unter anderem Deutschland den Zu-
griff auf das Zentrale Fahrzeugregister erlaubt.

Daneben gibt es noch weitere Zusammenschliisse: Am 27. Mai 2005 schlossen sieben EU-
Mitgliedsstaaten (Belgien, Deutschland, Spanien, Frankreich, Luxemburg, Niederlande, Os-
terreich) im rheinland-pfalzischen Priim, ein zwischenstaatliches Abkommen. Der soge-

nannte ,,Priimer-Vertrag® regelt die Vernetzung unter anderem der Fahrzeugdatenbanken.
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Fiir die Abfrage von Fahrzeugregisterdaten wird das EUCARIS-System genutzt. Damit
wurde sein Einsatz vom Datenaustausch im Bereich der Verwaltung auch auf den polizeili-
chen und justiziellen Bereich ausgeweitet. Mittlerweile wurde der multilaterale ,,Priimer-
Vertrag in den EU-Rechtsrahmen {iberfiihrt (hier durch die entsprechenden Ratsbeschliisse
2008/615/JHA und 2008/616/JHA). Damit wurde der Einsatz des EUCARIS-Systems fiir
diesen Bereich auf alle 27 EU-Mitgliedsstaaten ausgeweitet.

Mit dem EUCARIS-System konnen seit dem Jahr 2000 im Rahmen von Zulassungsfragen
die Fahrzeugdaten von Fahrzeugen mit ausldndischer Zulassung abgerufen werden. Dariiber
hinaus wird es heute auch als technische Plattform fiir diverse Datenaustauschverfahren ge-
nutzt, auf die an dieser Stelle jedoch nicht eingegangen wird.

Die grundlegende Funktion von EUCARIS ist die Vernetzung der zentralen nationalen Ver-
kehrsregister. Hiermit besteht fiir die berechtigten 6ffentlichen Stellen (zum Beispiel Polizei,
Zulassungs- und Fahrerlaubnisbehdrden) die Mdoglichkeit, online tiber ihre nationale EU-
CARIS-Kopfstelle die Fahrzeugdaten fiir Fahrzeuge aus anderen Léndern abzufragen. In
Deutschland ist hierfiir das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) die zustindige Kopfstelle.

Uber das System werden jéhrlich iiber 10 Millionen Anfragen zu Fahrzeugen und Fahrer-
laubnissen tiber EUCARIS gestellt.

Nachfolgend einige Einsatzfelder von EUCARIS:

., Fahrzeugzulassung:

Bei der Zulassung von aus dem Ausland importierten Fahrzeugen kann mittels EU-
CARIS geklirt werden, ob es im Fahrzeugregister des Herkunfisstaates einen Suchvermerk
(zum Beispiel einen Diebstahlhinweis) fiir das Fahrzeug gibt und ob die Daten zum Fahr-
zeug mit den Registereintragungen iibereinstimmen.

Ist die Zulassung erfolgt, kann die Registerbehérde des Herkunfisstaates hieriiber zum
Zweck der Abmeldung mittels EUCARIS informiert werden. ‘**

Somit besteht zumindest im Bereich der Europdischen Union schon heute die Moglichkeit,
durch Abfragen ausléndischer Fahrzeugregister anhand der Fahrzeugidentifikationsnummer
den Registrierungsort eines Fahrzeugs zu bestimmen, soweit diese am Fahrzeug festgestellt

werden.

524 Ausfiihrlich hierzu auch: European Car and Driving Licence Information System (EUCARIS).


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?qid=1404120594459&uri=CELEX:32008D0615
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?qid=1404120777693&uri=CELEX:32008D0616
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Auch in diesen Fillen konnte es durchaus sinnvoll sein, dass sich das anwendbare Recht bei
nachfolgenden rechtlichen Auswirkungen auf das Recht des Registrierungsortes bezieht.
Dies wire gerade dann vorzugswiirdig, wenn unter Umsténden der Verlust des Eigentums

drohen konnte.

Ein weiterer Punkt, der nicht ignoriert werden kann, ist die Frage: Was geschieht, wenn der
Registrierungsort nicht bestimmt werden kann, weil die Fahrzeugidentifikationsnummer und
die Papiere derart verdndert beziechungsweise entfernt wurden, dass eine Bestimmung des
ehemaligen Registrierungsortes unmoglich wird?

Im Folgenden wird daher anhand eines Ausgangsfalls die Problematik in diesem Zusam-
menhang aufgezeigt. Hiernach werden Moglichkeiten und Instrumente aufgezeigt, wie der

Registrierungsort bestimmt und mit der Problemstellung umgegangen werden kann.

II. Fall 3,,Der gestohlene Renault*>%®

Der A hatte vom B am 30.10.1997 in Deutschland einen gebrauchten PKW Renault Espace
zum Preis von 27.500 DM erworben und den Wagen an den Kéufer C in Deutschland wei-
terverkauft. Bei diesem wurde das Fahrzeug am 15.12.1999 von der Kriminalpolizei be-
schlagnahmt. Es war auf den franzdsischen Eigentiimer E in Frankreich zugelassen, wurde
entwendet und dann im Schengener Informationssystem (SIS) als gestohlen zur Fahndung
ausgeschrieben. Der Wagen wurde dann von dem B in Siidfrankreich am 29.10.1997 ge-
kauft. Die franzosische Kaskoversicherung erhielt den Kraftwagen durch die Polizei ausge-
héndigt. C nahm darauthin den A in Riickgriff und erwirkte ein Anerkenntnisurteil {iber
29.500 DM. Hieraus betreibt er nunmehr die Vollstreckung. Er hat die im vorliegenden Ver-
fahren in Hohe von 27.500 DM rechtshédngige Forderung des A gegen den B gepfiandet und

sich zur Einziehung {iberweisen lassen.

1. Losung Fall 3 nach den Vorschriften des EGBGB

Grundsitzlich unterfillt dem Art. 43 EGBGB auch die Frage des Gutglaubenserwerbs, des
Erwerbs und der Ersitzung nach dem Recht des Belegenheitsortes der Sache. ?® Dies spielt
vor allem dann eine Rolle, wenn ein Fahrzeug gestohlen und damit abhandengekommen ist.
Denn nicht in allen hier untersuchten Staaten gilt wie in Deutschland, mit den Ausnahmen

des § 935 II BGB, dass ein Erwerb des Eigentums an abhandengekommenen Sachen nicht

Dieser Beispielsfall beruht in seiner Abwandlung auf der Entscheidung des OLG Koblenz, Urteil vom
03.07.2003 — 5 U 28/02, NJW-RR 2003, 1563 ff.
Ausfiihrlich hierzu: Piekenbrock, Befristung, Verjahrung Verschweigung und Verwirkung, S. 90.
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moglich ist (vergleiche hierzu die Ausfiihrungen zum Beispielsfall 2). Die Problematiken,
die sich im Zuge der Vindikationszession ergeben konnten, werden im Anschluss betrachtet.
Das OLG Koblenz’?” kam in seiner Entscheidung zu folgendem Ergebnis: Kam es in Frank-
reich zu keinem gutgldubigen Erwerb am gestohlenen Fahrzeug und wird dieses nach
Deutschland verbracht, sind die Vorschriften des deutschen Rechts auf den Erwerb in der
Art anzuwenden, als sei dieser in Deutschland erfolgt.

Der dingliche Rechtserwerb bestimmt sich nach Art. 43 III EGBGB, wenn ein Tatbestand

328 somit nach dem al-

nach dem Recht des bisherigen Belegenheitsortes abgeschlossen war,
ten Sachstatut.

Dies bedeutet: Wenn nach dem alten Sachstatut ein Erwerbsvorgang unmdoglich oder nicht
abgeschlossen ist, gilt dies im neuen Sachstatut weiterhin und wird auch nicht durch die
Ankunft im neuen Sachstatut abgeschlossen.

Hiernach findet Art. 43 III Hs. 2 EGBGB mit der Ma3gabe Anwendung, dass im neuen Be-
legenheitsstaat fiir den Erwerb eines Sachenrechts der Tatbestand derart gilt, als hétte er sich
unter dem nun neuen Sachstatut ereignet.>*

Fiir den vorliegenden Sachverhalt ist der sachenrechtliche Tatbestand daher als nicht abge-
schlossen zu bewerten, da das Fahrzeug in Frankreich gestohlen wurde. Im franzdsischen
Recht wird unter den Begriff ,,Verlust* das Abhandenkommen gegen oder ohne den Willen
des Eigentlimers (dépossession involontaire) unabhingig davon verstanden, ob Fahrldssig-
keit gegeben war, ein Dritter mitgewirkt hatte oder hohere Gewalt vorlag.

Da im vorliegenden Sachverhalt zwischen dem Zeitpunkt des ,,Abhandenkommens® und
dem vermeintlichen gutglaubigen Erwerb die Dreijahresfrist des Art. 2279 II Code Civil
noch nicht abgelaufen war, konnte nicht abschlieBend und gutgldubig Eigentum am Kraft-
fahrzeug erlangt werden. Mit dem Grenziibertritt und dem daraus resultierenden Statuten-
wechsel bestimmt sich die Mdglichkeit des gutgldubigen Erwerbs daher nach den Regelun-
gen des deutschen Sachenrechts.

Jedoch ist § 935 1 BGB anzuwenden, der den gutgldubigen Erwerb an abhandengekomme-
nen (hier auch gestohlenen) beweglichen Sachen nach § 932 BGB grundsétzlich ausschlief3t.

Das Eigentum konnte nicht gutgldubig erworben werden.

Im Folgenden sind die Entscheidungsgriinde zusammengefasst wiedergegeben. Die vollstdndige
Entscheidung ist zu finden unter: OLG Koblenz, Urteil vom 03.07.2003 — 5 U 28/02, NJW-RR 2003, 1563
ff.

Vgl. im Einzelnen Staudinger/Stoll, Int. SachenR, 13. Bearb., Rn. 353 f. mit weiteren Nachweisen.
BeckOK/Spickhoff, BGB, 2003, Art. 43 EGBGB, Rn. 11.
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2. Losung Fall 3 unter Anwendung des Rechts am Registrierungsort

Im vorliegenden Fall wére der Sachverhalt nach den Vorschriften des franzésischen Sachen-
rechts zu bewerten.>*® Denn zum Zeitpunkt des Diebstahls war das streitgegenstindliche
Fahrzeug noch in Frankreich zugelassen. Nach einer moglichen analogen Anwendung
Art. 45 1T EGBGB wiirde nun das Recht des Registrierungsortes Anwendung finden. Dies
wire hiernach das franzosische Recht.

Der gewohnliche Eigentumserwerb vollzieht sich nach dem Konsensprinzip des franzdsi-
schen Code Civil vom Berechtigten nach den Vorschriften des Art. 1583 in Verbindung mit
Art. 711, 1138 II. Hierbei geht fiir diesen Fall das Eigentum durch eine formlose Einigung
iiber. Dabei bedarf es nicht, wie bei dem im deutschen Rechtskreis iiblichen Trennungs- und
Abstraktionsprinzip, der Ubergabe beziehungsweise dinglichen Einigung im Sinne des
§ 929 BGB. Im vorliegenden Fall wurde das Fahrzeug jedoch nicht vom dinglich Berechtig-
ten erworben, sondern es handelte sich um eine abhandengekommene Sache. Hiernach
konnte der Eigentiimer die Sache grundsitzlich vom Besitzer herausverlangen.>*! Jedoch
konnte dieser Herausgabeanspruch aufgrund des Ausschlusses der Revindikation nach
Art. 2279 1 Code Civil ausgeschlossen sein, wenn der Erwerber beim Erwerb des Besitzes
vom Bosglidubigen (détenteur/possesseur) gutglaubig gewesen wire. In diesem Fall kommt
dem Erwerber die fonction acquisitive zugute, die den gutgldubigen Erwerber schiitzt und es
thm ermoglicht, unter gewissen Umstidnden auch das Eigentum an abhandengekommenen
Sachen, hier dem gestohlenen Kraftfahrzeug, zu erwerben. Hierflir miisste ein Fall der posi-
tion utile vorliegen.

Dazu ist analog der Art. 1141 Code Civil heranzuziehen, der die tatsdchliche Sachherrschaft
fordert. Dies war laut Sachverhalt gegeben. Der Besitzer besall die tatsdchliche Sachherr-
schaft iiber das Kraftfahrzeug.

Des Weiteren verlangt die Rechtsprechung, dass der Erwerber des Besitzes guten Glaubens
war.>¥? Im Sachverhalt sind keine gegensitzlichen Angaben gegeben, sodass dies anzuneh-
men ist.

Da es sich jedoch um eine gestohlene (im Sinne des Art. 379 Code pénal) Sache handelt,
findet die fonction acquisitive fiir den gutgldubigen Erwerber aufschiebend, bedingt nach

Art. 2279 11 Code Civil, erst nach einem Ablauf von drei Jahren Anwendung. Bis dahin kann

Die Losung erfolgt unter der Heranziehung von Murad/Sonnenberger, Das franzosische Zivilrecht, 3 B 1 ff.
,.Es gibt lediglich eine einzige Klage, die auf Herausgabe von Fahrnis gerichtet ist. Sie kann weder als rein
petitorische, noch als rein possessorische Klage angesehen werden (..). Die Herausgabeklage wird von

Art. 2279 beherrscht und damit weitestgehend ausgeschlossen®, so Murad/Sonnenberger, Das franzdsische
Zivilrecht, 3 B 144.

332 Ausfiihrlich hierzu mit weiteren Verweisen: Murad/Sonnenberger, Das franzdsische Zivilrecht, 3 B 1 19.
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sich auch der Gutglaubige bei gestohlenen Sachen nicht auf die fonction acquisitive berufen.
Dieser Zeitraum war im vorliegenden Fall noch nicht abgelaufen. Dasselbe gilt auch fiir den
Zweiterwerb im Beispielsfall, sodass auch dieser kein Eigentum erwerben konnte, da auch
der Vordermann noch kein Eigentum nach § 2279 I Code Civil besal.

Daher steht dem Eigentiimer ein Herausgabeanspruch gegeniiber dem tatsédchlichen Besitzer
der Sache zu.

Zwar fiihren in der hier dargelegten Fallgestaltung beide Losungen sowohl nach dem Bele-
genheitsort als auch nach dem Registrierungsort zum selben Ergebnis, es zeigt sich aber,
dass der Eigentlimer nach dem franzdsischen Sachenrecht durch die Funktion des fonction
acquisitive Gefahr lduft, das Eigentum am Kraftfahrzeug zu verlieren. Dies ist der Fall, wenn
seit dem Diebstahl eine Frist von drei Jahren abgelaufen ist.

Dabher ist aus deutscher Sicht die Ankniipfung an den Registrierungsort aus kollisionsrecht-
lichen Gesichtspunkten vorzugswiirdig. Ausgenommen mit Blick auf die Verkehrssicherheit
konnte dies auch fiir das eigentlich nach der Lex rei sitae anwendbare Recht gelten.

Denn betrachtet man die Frage der Sachnihe, der Stabilitdt und damit verbunden auch der
Verkehrssicherheit, so bietet die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Regist-
rierungsortes Vorteile.

Grundsitzlich liegt es nahe, im Rahmen der Sachnédhe auf den Belegenheitsort der Sache
schon aus Praktikabilititsgriinden abzustellen. Denn es lédsst sich immer feststellen, wo eine
gestohlene Sache aufgefunden wird. Jedoch iliberzeugt dieses Argument nicht zwangsldufig
bei gestohlenen Kraftfahrzeugen. Denn der entscheidende Unterschied besteht hier darin,
dass ein Kraftfahrzeug, das schon einmal offiziell am Stralenverkehr teilgenommen hat,
immer eine Registrierung und damit verbunden einen Registrierungsort besitzt. Wird ein
vermeintlich gestohlenes KFZ aufgefunden, so erfolgt zumindest in Europa, teilweise auch
dariiber hinaus (vgl. die Ausfiihrungen zuvor) immer eine Abfrage iiber das REGINA- be-
ziehungsweise EUCARIS-System. Aufgrund der einzigartigen Fahrgestellnummer kann da-
her immer das Fahrzeug identifiziert werden.

Der Registrierungsort weist auch bei gestohlenen Kraftfahrzeugen eine hohere Stabilitit auf
als der Belegenheitsort der Sache, da sich ersterer aus den genannten Aspekten nicht durch
einen Diebstahl verdndert. Das Recht des Registerortes ldsst sich durch Auskunft, auer im

Fall der genannten Ausnahme, zuverléssig feststellen.
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II1. Fall 4: ,,.Der gestohlene Porsche*

Auch in Deutschland zugelassene Fahrzeuge nehmen am internationalen Verkehr teil, sodass
fiir diese die gleichen Uberlegungen anzustellen sind wie fiir die im europiisch/asiatischen
Raum zugelassenen. Daher befasst sich die zweite Fallgruppe mit der gleichen Fragestel-
lung, jedoch nun aus Sicht des europédisch/asiatischen Raums.

Im hier genutzten Beispiel soll es anhand der polnischen Kollisionsvorschriften unter der
spateren Anwendung des polnischen Rechts zu einer Bestimmung des anwendbaren Rechts
kommen.

Am 22.05.1992, wurde dem damaligen Eigentiimer sein in Deutschland zugelassener PK'W
des Typs Porsche Carrera (993) gestohlen. Der Wagen wurde umgehend nach Polen ver-
bracht, wo er erstmalig am 07.08.1992 auf einen Vorbesitzer registriert wurde. Drei Jahre
spéter, am 21.10.1995, wurde das Fahrzeug auf einen Kéufer im polnischen Kraftfahrzeug-
register eingetragen. Im Jahr 1997 wurde das Fahrzeug auf Beschluss der polnischen Staats-
anwaltschaft sachverstindig tiberpriift, wobei sich die Identitit mit dem in Deutschland ge-
stohlenen Fahrzeug Porsche Carrera ergab. Jedoch hatte dies fiir den Besitzer des Porsche
zu diesem Zeitpunkt keine Auswirkungen.

Im selben Jahr verlangt der Eigentiimer vom Besitzer die Herausgabe des Fahrzeugs. Er
behauptet, er sei immer noch der Eigentiimer des Fahrzeugs und habe dieses Eigentum auch
nicht durch die in Polen zu verzeichnenden VerduBlerungs- und Erwerbsvorginge verloren.
Der Besitzer ist gegenteiliger Ansicht: Er hilt sich fiir den Eigentlimer, da er nach polni-
schem Recht, ungeachtet des Diebstahls des Fahrzeugs, Eigentum durch gutgldubigen Er-

werb erlangt habe (von einem solchen ist auch auszugehen).

1. Losung Fall 4: Unter Anwendung des polnischen Rechts>*?

In einem ersten Schritt ist aufgrund des grenziiberschreitenden Sachverhalts festzustellen,
wonach sich das anwendbare Recht bestimmit.

Wie bereits der anfanglich dargestellten Liste zu entnehmen ist, findet auf diesen grenziiber-
schreitenden Sachverhalt aufgrund des Statutenwechsels durch die Uberfiihrung des Porsche
Carrera in den Geltungsbereich des polnischen Rechts das polnische Kollisionsrecht An-
wendung. Gemal Art. 41.2 Prawo prywatne mi¢dzynarodowe bestimmt sich das anwend-
bare Recht, wie auch nach Art. 43 I EGBGB, nach der Lex rei sitae.

Zum Zeitpunkt des Kaufs durch den jetzigen Besitzer befand sich der Belegenheitsort der

Sache in Polen, sodass das polnische Recht als anwendbares Recht zu qualifizieren ist.

333 In Anlehnung an ein Urteil des OLG Brandenburg, Urteil vom 12.12.2000 — 11 U 14/2000, JuS 2001, 609.
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Ob der polnische Besitzer an dem gestohlenen Porsche Carrera Eigentum erwerben konnte,
bestimmt sich daher nach den Vorschriften des polnischen Zivilgesetzbuches.

Durch den Diebstahl in Deutschland hitte der bisherige Eigentiimer sein Eigentum nach
deutschem Recht (§ 935 I BGB) nicht an den Dieb verloren. Jedoch regeln die Vorschriften
des polnischen ZGB, ob und wie an der in Deutschland gestohlenen Sache nach polnischem
Recht rechtsgeschiftlich oder gesetzlich Eigentum erworben werden kann.

Der Vorbesitzer, auf den das Fahrzeug am 07.08.1992 zugelassen worden war, konnte selbst
bei vermuteter Gutglaubigkeit nicht Eigentiimer des Fahrzeugs werden.

Der Eigentumserwerb scheitert nach polnischem Recht im Vergleich zum deutschen Sachen-
recht nicht daran, dass das Fahrzeug zu einem fritheren Zeitpunkt gestohlen wurde (vgl.
§ 935 BGB).

Das polnische Sachenrecht weicht insoweit wie viele andere europdische Sachenrechte vom
Standpunkt des deutschen Rechts erheblich ab, das den Bestohlenen sehr deutlich schiitzt.
Dabei geht es zwar noch nicht so weit wie das italienische Recht, das an abhandengekom-
menen Sachen den Eigentumserwerb recht groBziigig ermdglicht.’** Es schiitzt den Altei-
gentlimer aber dhnlich dem schweizerischen, franzdsischen, belgischen, aber auch luxem-
burgischen Recht>*, indem es den Erwerber mit Ablauf von drei Jahren ab dem gutglidubigen
Erwerbsvorgang zum Eigentiimer macht und vorher dem Bestohlenen noch ein ,,Losungs-

recht” gibt.>3¢

In beschrinktem Umfang gilt dies auch im englischen Recht,>’

jeweils unter der Annahme,
dass sich der Belegenheitsort im streitgegenstandlichen Zeitpunkt in den beispielhaft aufge-

fuhrten Staaten befand.

334 Vgl. Art. 1153 I Codice civile: Effektiv dell'acquisto del possesso:
Colui al quale sono alienati beni mobili da parte di chi non ne € proprietario, ne acquista la
proprieta mediante il possesso, purché sia in buona fede al momento della consegna e sussista un titolo
idoneo al trasferimento della proprieta.
La proprieta si acquista libera da diritti altrui sulla cosa, se questi non risultano dal titolo e vi ¢ la buona fede
dell'acquirente.
Nello stesso modo si acquistano i diritti di usufrutto, di uso e di pegno.

535 Aufgrund der weitergehenden Ubernahme des Art. 2279 aus dem franzosischen Code Civil lésst sich dieses
Beispiel auch ohne Weiteres auf Frankreich und Luxemburg iibertragen, hierzu ausfiihrlich: Krimphove, Das
européische Sachenrecht, S. 267 f.

536 Zu den verschiedenen nationalen Regelungen sehr knapp: Looschelders/Bottek, Die Rechtsstellung des
Versicherers bei Verbringung gestohlener Kfz ins Ausland, VersR 2001, 401, 403; Thorn, Der
Mobiliarerwerb vom Nichtberechtigten, 1996; vgl. auch die Sonderregelung bei gestohlenen ,,Kulturgiitern”
im Kulturriickgabegesetz vom 15.05.1998, BGBI1 1998 1, 3162, und dazu etwa Siehr, Gutglaubiger Erwerb
von Kunstwerken in New York — DeWeerth v. Baldinger erneut vor Gericht, [Prax 1993, 339 und Miiller-
Katzenburg, Besitz- und Eigentumssituation bei gestohlenen und sonst abhanden gekommenen Kunstwerken,
NJW 1999, 2551 ff.

537 Krimphove, Das europiische Sachenrecht, S. 277 fT.


https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=300&b=2001&s=401&z=VERSR
https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=300&b=1993&s=339&z=IPRAX
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Diese Regelung eines ,,Losungsrechts findet sich in Art. 169 § 2 PolnZGB. Danach gilt fiir
den gutgldubigen Erwerb vom Nichtberechtigten, sehr dhnlich dem § 932 BGB, fiir den Be-
sitzer eine Rechtsscheinfunktion (vgl. § 1006 BGB). Bei Bosglaubigkeit, die im polnischen
Recht jedoch schon bei leicht fahrldssiger Unkenntnis von der Nichtberechtigung beginnt,
scheitert ein Erwerb vom Nichtberechtigten unabhédngig davon, ob die Sache abhandenge-
kommen ist oder nicht. Nach drei Jahren tritt dann die Verjdhrung des Herausgabeanspru-
ches ein, wenn es sich beim Besitzer der Sache nicht um den Dieb handelt.>*?

Ob der im polnischen Kraftfahrzeugregister im Jahr 1992 eingetragene Halter des Porsche
Carrera auch gutgldubig im Sinne des Art. 169 § 1 PolnZGB war, kann an dieser Stelle da-
hinstehen, da die Dreijahresregel des Art. 169 § 2 PolnZGB zu diesem Zeitpunkt noch nicht
abgelaufen war.

Ob der Besitzer des Porsche, der im November 1995 das Fahrzeug vom Vorbesitzer gekauft
hatte, Eigentum an dem gestohlenen und wie festgestellt zu diesem Zeitpunkt sich noch im
Eigentum des Bestohlenen befindlichen Fahrzeugs erwerben konnte und erworben hat, be-
stimmt sich nach den gleichen Vorschriften.

Wie im Beispielsfall dargelegt, ist von einer Gutgldubigkeit des letzten Kaufers und jetzigen
Besitzers auszugehen. Auch befand sich das Fahrzeug zum genannten Zeitpunkt seit drei
Jahren in seinem Besitz, sodass die Dreijahresregel des Art. 169 § 2 PolnZGB ablaufen

konnte.

Der Fall zeigt auf, wie das anwendbare Recht bestimmt wird und Anwendung findet. Hier-
nach zeigt sich aber auch, dass gerade in den genannten Lindern fiir den Eigentiimer die
Gefahr besteht, sein Eigentum am Kraftfahrzeug zu verlieren. Dies entsteht nach dem pol-

nischen ZGB durch die Moglichkeiten des gutgldubigen Erwerbs von gestohlenen Sachen.

2. Losung Fall 4: Anwendung des Rechts am Registrierungsort

Das Kraftfahrzeug wurde im vorliegenden Fall in Deutschland gestohlen und nach Polen
verbracht, der Belegenheitsort des Fahrzeugs verdndert.

Nun stellt sich die Frage, ob der Beklagte wirksam Eigentum am Fahrzeug erwerben konnte
und nach welchem Recht sich dieser mdgliche Eigentumserwerb richtet. Auf Grund der hier

durchgefiihrten Bestimmung des anwendbaren Rechts am Regestrierungsort miisste im

Auch nach belgischem Recht gilt, dass guter Glaube beim Kéufer im Zeitpunkt des Kaufes gegeben sein
muss. Ein solcher ist anzunehmen, wenn das Fahrzeug bei einem seriésen und ordentlich eingerichteten
Fahrzeughindler gekauft wurde. Jedoch ist guter Glaube regelméfig nicht zu vermuten, wenn besondere
Umsténde hinzutreten, die den guten Glauben zerstdren, z. B. fehlende Papiere, regelméfig fliegende
Héndler oder aber auch ein ungewdhnlich niedriger Preis. Ausfiihrlich hierzu: Krimphove, Das europiische
Sachenrecht, S. 268 f.


https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=100&g=BGB&p=932
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vorliegenden Fall durch die - hier zum Beispiel mogliche - analoge Anwendung des § 42
Prawo prywatne migdzynarodowe (pol. Internationales Privatrecht), das anwendbare Recht
nach dem Registrierungsort zum Zeitpunkt des Diebstahls ergeben. Das Kraftfahrzeug war
laut Sachverhalt in Deutschland registriert, hiernach wére der gesamte Sachverhalt der Ver-
duBerung, der in Polen stattfand, nicht wie im Originalfall durch das OLG Brandenburg nach
dem polnischen Sachenrecht gemil3 Art. 169 § 1 des polnischen ZGB, sondern nach §§ 929,
9321, 935 I BGB zu bewerten. Hiernach miisste der Kadufer die Sache durch den Berechtig-
ten iibergeben bekommen haben. Jedoch lag hier keine Berechtigung durch den Verkaufer
vor. Weder hatte der Verkdufer das Eigentum an dem Porsche noch war er mit der Verduf3e-
rung durch den Eigentiimer betraut. Daher ist zu priifen, ob der Kaufer nicht gutgldubig
gemill § 932 1 BGB das Eigentum am Fahrzeug hitte erwerben konnen. Entsprechend
§ 935 I BGB ist der Erwerb des Eigentums aufgrund des § 932 I BGB dann unmdglich (hier
kein Fall von Absatz II), wenn die Sache abhandengekommen ist. Dies traf im vorliegenden
Fall durch den Diebstahl des Fahrzeugs zu. Somit konnte der polnische Kaufer, auch wenn
sich das Fahrzeug schon drei Jahre in Polen befand, kein Eigentum am Kraftfahrzeug erwer-
ben, sodass ein Herausgabeanspruch des Versicherers gegen den Besitzer des Kraftfahrzeugs
besteht (§ 985 BGB).
Gerade fiir diesen Fall hitte eine mogliche Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand
der analogen Anwendung des § 42 Prawo prywatne migdzynarodowe zur Folge, dass das
Gericht auf das deutsche Sachenrecht verwiesen worden wire. Dies hitte es ermdglicht,
den Sachverhalt gesamtheitlich nach einer Rechtsordnung zu bewerten.
Dieses Ergebnis hat aus deutscher Sicht den Vorteil, dass durch die einheitliche Anwendung
einer Rechtsordnung institutionelle Konflikte zweier Rechtsordnungen, hier der potenziell
mogliche Erwerb eines gestohlenen Kraftfahrzeugs, vermieden wird. Dariiber hinaus fiihrt
die Anwendung des Rechtes nur eines Staates gleichzeitig zur kontinuierlichen Rechtspre-

chung, da nach bekannten Rechtsgrundsétzen entschieden werden wiirde.

IV. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts ist auch bei gestohlenen Fahrzeugen gewéhr-
leistet.

Im Ergebnis ist daher festzustellen, dass der Registrierungsort auch bei gestohlenen Kraft-
fahrzeugen einen stabilen Ankniipfungspunkt darstellt, da aufgrund der landeriibergreifen-
den Suchsysteme die Informationsbeschaffung iiber das betroffene Fahrzeug in der Form

gewihrleistetist, dass sich auch festtsellen ldsst, wo das Fahrzeug zuletzt registriert war,
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wozu die an jedem Fahrzeug verpflichtend angebrachte individuelle Identifikationsnummer
eines Fahrzeugs sorgt.

In jedem der zuvor dargelegten exemplarischen Fille wurde in einem ersten Schritt festge-
stellt, dass es sich um ein gestohlenes Fahrzeug handelte. In diesem Zuge wird nicht nur
festgestellt, wo das Fahrzeug gestohlen wurde, sondern auch wo dieses zuletzt zugelassen
war.

So zeigt sich vor allem bei der Losung der Fille, dass bereits im Rahmen der Feststellung,
wo das Fahrzeug registriert war und gestohlen wurde, bereits das anwendbare Recht nicht
nur zweifelsfrei bestimmen werden konnte, sondern es auch unmittelbar ermoglichte den

Fall unter Anwendung des Rechts am Registrierungsortes sicher und schnell zu 16sen.
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D. Das Kraftfahrzeug auf dem Transport

Jedoch gilt es in diesem Zusammenhang auch zu bedenken, dass manche Fahrzeuge keinen
Registrierungsort besitzen und nicht notwendigerweise gestohlen sein miissen. Auch fiir sie
muss ein geeigneter Ankniipfungspunkt gefunden werden.

Dariiber hinaus ist bei Kraftfahrzeugen als Handelsgut deren Transport ein wichtiger Punkt,
der nicht unerwéhnt bleiben darf.

Grundsétzlich ist auch hier zu unterscheiden, ob ein registriertes oder ein nicht registriertes
Kraftfahrzeug transportiert wird. Denn nur fiir den letzteren Fall wire dann wieder fraglich,
woran sich das anwendbare Recht bestimmen ldsst. Betrachtet man ndmlich diese Frage aus
Sicht der Automobilhersteller, so zeigt sich, dass diese teilweise nur an einem Standort fiir
einen ganzen Kontinent oder hiufig auch fiir den Bedarf der ganzen Welt produzieren. Dies
hat zur Folge, dass notwendigerweise die Neufahrzeuge ohne Registrierungsort iiber lange

Strecken transportiert werden miissen.

I.  Die res in transitu im Geltungsbereich des EGBGB

Bei Kraftfahrzeugen beziehungsweise beweglichen Sachen ist die Bestimmung des anwend-
baren Rechts nach dem deutschen Internationalen Privatrecht duferst umstritten, da nicht
abschlieend geregelt ist, woran sich die res in transitu tatsichlich bestimmen soll.

Daher wird dies zu Beginn in einem iiberschaubaren Umfang dargelegt.

1. Der Begriff res in transitu

Gerade beim rechtsgeschéftlichen Erwerb und Verlust dinglicher Rechte bei Sachen, die sich
auf dem Transport befinden, ist die Ankniipfung an den Lageort oft nicht mdglich, weil er
zum entsprechenden Zeitpunkt nicht feststellbar ist oder eine Ankniipfung an den Lageort
nicht sinnvoll erscheint, weil er zuféllig ist. Dies trifft gerade auf Sachen zu, die sich auf
dem Transport befinden oder iiber die hohe See befordert werden.>*® Daraus ergibt sich fiir
die res in transitu einfach nachvollziehbar der folgende Ausgangssachverhalt: Die Lage der
Sache zur Zeit der Verfligung ist bestimmt durch deren Zufilligkeit.

Die grundlegenden Fallgruppen der res in transitu, gerade wenn es sich um einen Sachver-
halt handelt, der unter diesen Begriff fillt, sind teilweise dullerst umstritten.

Diskutiert werden das Vorliegen der res in transitu, wenn die Waren auf einem Transport
mindestens zwei verschiedene Rechtsgebiete passieren, aber auch, ob nicht zusdtzlich noch

mindestens ein Durchgangsland beziehungsweise alternativ ein staatsfreies Gebiet, zum

339 Junker, Internationales Privatrecht, S. 358 ff.; Kropholler, Internationales Privatrecht, § 54 IV.
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Beispiel bei der Beforderung auf hoher See, durchquert werden muss. Dariiber hinaus kann
es auch der Fall sein, dass das Bestimmungsland der Ware auf dem Transport noch gar nicht
feststeht. >4

LwAndererseits wird diesem Gedanken entgegengehalten, dass gerade fiir Dritte, die die Sa-
che in einem Transitstaat pfdanden wollen oder denen nach dem Recht eines Durchgangs-
staates ein gesetzliches Sicherungsrecht zukommt, der Lageort eminent sein kann. “**' Auch
diesen Interessen muss bei der Anwendung und der damit verbundenen Ankniipfung Rech-

nung getragen werden.

2. Die Bestimmung des anwendbaren Rechts bei Sachen auf dem Transport

Wie sich das anwendbare Recht der res in transitu, das hei3t bei Sachen auf dem Transport,
nun tatsdchlich bestimmt, ist in der Literatur von Beginn an duflerst umstritten und wird im
Folgenden knapp dargestellt.’*?

Die Ausgangsproblematik, die sich im Rahmen der Ankniipfung stellt, lautet: Bei einer Ab-
weichung von der Lex rei sitae konnte der Verkehrsschutz leiden, gerade dann, wenn Dritte
beziiglich des Rechts am Belegenheitsort vertrauen und nun durch eine anderweitig gela-
gerte Ankniipfung durch die res in transitu ein anderes Recht Anwendung finden soll.’*
Dagegen soll diese Uberlegung keine Anwendung bei lageortsbezogenen Verfiigungen fin-
den, da diese unter allen Umstéinden dem reguliren Sachstatut unterliegen miissten.>** Daher
wird dieser Punkt von den folgenden Uberlegungen ausgeklammert.

In davon abweichend gelagerten Féllen spricht sich ein groB3er Teil der in der Literatur ver-

tretenen Stimmen fiir eine Abweichung von der Situs-Regel aus.>*

Mit weiteren Verweisen hierzu: Rixen, Das Sachstatut bei internationalen Verkehrsgeschéften nach der
Kodifikation des internationalen Sachenrechts, S. 29.

Kropholler, Internationales Privatrecht, § 54 IV; hierzu aber auch: Kegel/Schurig, Internationales Privatrecht,
§191V.

MiiKo/Wendehorst zum BGB Art 45 EGBGB, Rn. 40.

Vgl. Fn. 541.

Hierzu auch: Junker, Die IPR-Reform von 1999: Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW 2000,
245, 251; Kropholler, Internationales Privatrecht, § 54 1V; v. Hoffmann/Thorn, Internationales Privatrecht,

§ 12 Rn. 40.

Hierzu ausfiihrlich Kreuzer, Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur
Erginzung des Internationalen Privatrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform
des deutschen internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, 162 ff., ein Auszug der angegebenen
Verweise: BeckOK/Spickhoff, BGB, zum Art. 46 EGBGB, Rn. 7; Handkommentar/Dérner, Art. 46 Ra. 1;
Griineberg/Thorn, Art. 46, Rn. 3; Kegel/Schurig, Internationales Privatrecht, § 19, IV, S. 774 £.; Staudinger,
Das Gesetz zum Internationalen Privatrecht fiir aulervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir Sachen vom
21.05.1999, DB 1999, 1589, 1593; Geisler, Die engste Verbindung im internationalen Privatrecht, S. 334;
Looschelders, Internationales Privatrecht, Art. 46, Rn.18; sowie in den Grundsitzen ebenso: Junker, Die IPR-
Reform von 1999: Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW 2000, 245, 252; Kropholler,
Internationales Privatrecht § 54, IV; v. Hoffimann/Thorn, Internationales Privatrecht, § 12 Rn. 39 f.


https://beck-online.beck.de/Default.aspx?typ=reference&y=100&g=EGBGB&p=54
https://beck-online.beck.de/Default.aspx?typ=reference&y=100&g=EGBGB&p=54&x=4
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Als Argumente fiir diese Abweichung wird angefiihrt: Die Sache befand sich nur sehr kurz
an einem bestimmten Ort, und daher vertrauen Dritte nur mit einer geringeren Wahrschein-
lichkeit auf das Sachstatut, was sich negativ auf ihre Schutzwiirdigkeit ausiibt. Auch der
Gedanke des Verkehrsschutzes soll hier gegen die Lex rei sitae sprechen, da es beim Trans-
port von der Zufalligkeit abhingt, welches Recht zum Zeitpunkt der Verfiigung Anwendung
findet. Ob diese Folgen gerade zur Anwendung des Art. 46 EGBGB fiihren sollen, wird der
hierin vertretenen Meinung nach allerdings bezweifelt. Denn es wire wohl in den meisten
Féllen keine Rechtsordnung ersichtlich, mit welcher der Sachverhalt eindeutig eine engere
Verbindung aufweist als die zuvor beschriebene.’*®

Wie viele Moglichkeiten sich fiir eine Ankniipfung bieten, zeigen die vor der Kodifizierung
des Internationalen Sachenrechts vertretenen Meinungen. So wurden die Ankniipfung an den
Wohnsitz des (bisherigen) Eigentiimers, den Absendeort, den Bestimmungsort sowie belie-
bige Kombinationen daraus, wie etwa die verfiigungsgiinstigste Rechtsordnung, vertreten.>*’
Auch heute wird noch iiberwiegend die Ankniipfung an den Bestimmungsort favorisiert. Auf
diese Weise konnen zumindest ein wechselndes Sachstatut vermieden und eine hohere Kon-
stanz geschaffen werden.’*® Jedoch lisst sich die Bestimmung des anwendbaren Rechts an-
hand der lex cartae sitae in der Realitit sicherlich am einfachsten liberpriifen, da sich anhand
von Transport-/Frachtpapieren doch zumindest der Bestimmungsort unmittelbar ableiten
lasst und ein solcher wohl immer zur Verfiigung stehen miisste. Jedoch wird dem Bestim-
mungsort als Ankniipfungspunkt vielfach entgegengehalten, dass er ,,hdufig* nicht feststeht

und sich daher nicht klar bestimmen lésst oder sich nachtrédglich éndert.

Der wohl herrschenden Meinung der Literatur nach sei es sachgerecht, bei der res in transitu

grundsitzlich von der Situs-Regel auszugehen.>*

546 Hierzu der Verweis auf: ,,Das kann man auch nicht mit der Uberlegung abtun, auf Grund einer (kurzen und

mehrdeutigen) Bemerkung in den Gesetzesmaterialien sei bei res in transitu ein weiterer
Gestaltungsspielraum gegeben®, so: Looschelders, Internationales Privatrecht, § 46, Rn. 17.

37 Verweis auf die ausfiihrlichen Ausfithrungen in: MiiKo/Kreuzer zum BGB, Band 11, 3. Auflage 1998,

Art. 38, Anhang I, Rn. 127 ff.; hierzu aber auch: Ritterhoff, Parteiautonomie im internationalen Sachenrecht,
S. 147.

48 So sind z. B. aufgefiihrt: Griineberg/Thorn, Art. 46, Rn. 3; Geisler, Die engste Verbindung im internationalen

Privatrecht, S. 334; Looschelders, Internationales Privatrecht, Art. 46, Rn. 18; sowie in den Grundsitzen
ebenso: Junker, Die IPR-Reform von 1999: Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW 2000, 245,
252; ders, Internationales Privatrecht, S. 358 f.; Kropholler, Internationales Privatrecht § 54, IV;

v. Hoffmann/Thorn, Internationales Privatrecht, § 12 Rn. 39.

39 Junker, Internationales Privatrecht, S. 361 ff.; Goldt, Sachenrechtliche Fragen des grenziiberschreitenden

Versendungskaufs aus international-privatrechtlicher Sicht, S. 83 ff.
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Jedoch gilt es anzumerken, dass ein Anwendungsfall aufgrund der hierfiir benétigten und
dazu auch noch umstritten diskutierten Voraussetzungen nur selten eintritt. Daher wird hier

auf die in der Literatur, alternativ auf den Bestimmungsort der Sache, abgestellt.

Wiigt man die in der Literatur umfassend diskutierten Ansichten®° in Bezug auf die res in
transitu verwiesen gegeneinander ab, so erscheint die Bestimmung des anwendbaren Rechts
im vorliegenden Fall anhand des Absendeortes, respektive des Bestimmungsortes, der Be-
stimmung nach der Lex rei sitae als vorzugswiirdiger. Grund hierfiir ist, dass beide Punkte
sich eindeutig und schnell durch die Frachtpapiere/Sendeetiketten bestimmen lassen. Diese
sind fest an der Sache angebracht und fiir jeden Dritten ersichtlich. Wagt man wiederum
zwischen diesen beiden Moglichkeiten ab, so gilt es festzustellen, dass im Ergebnis nur der
Absendeort unverinderlich ist, sich hingegen der Bestimmungsort auch noch auf dem Trans-
port verandern kann, sodass im Ergebnis das sicherste Ankniipfungsmoment im Absendeort
zu sehen ist. Aus diesem Grund scheint die Losung in Form einer Ankniipfung an den Ab-

sendeort unter dem Aspekt der Stabilitit als vorzugswiirdiger.

Dies scheint auch bei Kraftfahrzeugen sachgerecht, da die Fahrzeughersteller nicht notwen-
digerweise an ithrem Firmensitz produzieren.

Mercedes-Benz fertigt zum Beispiel die G-Klasse nicht in Sindelfingen/Deutschland, son-
dern in Osterreich durch das Unternehmen Magna Steyr. Andere Fahrzeuge werden in Siid-
afrika, Brasilien und Argentinien, China, Vietnam und Japan, Indien, Indonesien, Agypten,

der Tiirkei, Spanien, Frankreich und den USA und Kanada produziert.>>!

Hierzu ausfiihrlich Kreuzer, Gutachtliche Stellungnahme zum Referentenentwurf eines Gesetzes zur
Erginzung des Internationalen Privatrechts, abgedruckt in: Heinrich, Vorschldge und Gutachten zur Reform
des deutschen internationalen Sachen- und Immaterialgiiterrechts, 162 ff., ein Auszug der angegebenen
Verweise: BeckOK/Spickhoff, BGB, zum Art. 46 EGBGB, Rn. 7; Handkommentar/Dérner, Art. 46 Rn. 1;
Griineberg/Thorn, Art. 46, Rn. 3; Kegel/Schurig, Internationales Privatrecht, § 19, IV, S. 774 f.; Staudinger,
Das Gesetz zum Internationalen Privatrecht fiir auervertragliche Schuldverhéltnisse und fiir Sachen vom
21.05.1999, DB 1999, 1589, 1593; Geisler, Die engste Verbindung im internationalen Privatrecht, S. 334;
Looschelders, Internationales Privatrecht, Art. 46, Rn. 18; sowie in den Grundsitzen ebenso: Junker, Die
IPR-Reform von 1999: Auswirkungen auf die Unternehmenspraxis, RIW 2000, 245, 252;

ders, Internationales Privatrecht, S. 358 f.; Kropholler, Internationales Privatrecht § 54, IV;

v. Hoffmann/Thorn, Internationales Privatrecht, § 12 Rn. 39 f.
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/154350/umfrage/pkw-produktion-der-marke-mercedes-benz-
nach-standorten/.
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II. Die res in transitu im europdisch/asiatischen Raum

Die Problematik von Sachen, hier Kraftfahrzeugen, auf dem Transport stellt sich auch fiir
andere Staaten, durch die ein Transport stattfindet. Daher wird auch fiir diese Lander be-
stimmt, wie diese mit der Bestimmung des anwendbaren Rechts umgehen. Deshalb erfolgt
hier eine Ubersicht iiber die in diesen genutzten Ankniipfungspunkten fiir die res in tran-

situ.>?

Land Ankniipfung an
Albanien®> Bestimmungsort
Belgien>>* Bestimmungsort
Bosnien-Herzego- ‘
) Bestimmungsort
wina®>
Bulgarien>>¢ Bestimmungsort
Dinemark>>’ Recht mit der engsten Verbindung
Estland>® Bestimmungsort
Finnland>* —
Frankreich”® Bestimmungsort
Griechenland>®! Keine besondere Vorschrift, Lex rei sitae

552 In Ergénzung zu Hesse-Schmitz, Res in transitu — Sachen im grenziiberschreitenden Transport, S. 32 f.

333 Das Internationale Privatrecht Albaniens gem. Art. 39 Pér té drejtén ndérkombétare private, Nr. 10 428, vom

02.06.2011.

Das Internationale Privatrecht Belgiens nach Art 88 Wet houdende het Wetboek van internationaal

privaatrecht.

335 Das Internationale Privatrecht Bosnien-Herzegowinas, hierzu Art. 23 Zakon o rjeSavanju sukoba zakona sa
propisima drugih zemalja u odredenim odnosima.

336 Das Internationale Privatrecht Bulgariens gem. Art. 67 I Komekc Ha MeXIyHapoIHOTO YaCTHO MPABo.

37 Das Internationale Privatrecht Didnemarks ist geprigt durch das Fallrecht. Dieses entscheidet nach der
,,Center of Cravity“-Methode, hierzu: Koktvedgaard, Denmark, in: Knapp, International Encyclopedia of
Comparative Law, Vol. 1, S. D-33.

558 Das Internationale Privatrecht Estlands nach Art. 20 Private International Law Act (englische Ubersetzung)
hierzu auch: Sein, The Development of Private Internationale Law in Estonia, in Volken/Bonomi: Y earbook
of Private International Law, Vol. X, 2008, S. 459 ff.

5% Keine Angabe.

360 Das Internationale Privatrecht Frankreichs wendet Art. 3 II Code civil auch auf Sachen im Transit an. Hierzu

ausfiihrlich: Audit, Droit International Privé, S. 664 f., mit weiteren Verweisen zur Anwendung des Art. 3 11

Code Civil.

Das Internationale Privatrecht Griechenlands findet seine Grundlage im griechischen Zivilgesetzbuch, hier

unter Art. 27 Aoticod Kdduca, dazu die deutsche Ubersetzung von: Gogos, Griechenland — Das

Internationale Privatrecht des griechischen Zivilgesetzbuches, vom 15.03.1940, RabelsZ 1949/50, 337, 340.

554
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Nach den entsprechenden Urteilen, Anwen-

Irland®?
dung der Lex rei sitae
Italien’®? Bestimmungsort
Kosovo —
Kroatien>®* Bestimmungsort
Lettland>®’ Keine besondere Vorschrift, Lex rei sitae
Liechtenstein’®® Keine besondere Vorschrift, Lex rei sitae
Litauen®®’ Bestimmungsort
Luxemburg>®® Keine besondere Vorschrift, Lex rei sitae
Malta56 Nach den entsprechenden Urteilen, Anwen-
ala dung der Lex rei sitae
Mazedonien®” Bestimmungsort
Moldawien’"! Bestimmungsort
Montenegro®’? Bestimmungsort
Niederlande®” Bestimmungsort
Norwegen®’* Das Recht mit der engsten Verbindung

362 Das Internationale Privatrecht Irlands entspricht dem Internationalen Privatrecht des Vereinigten Konigreichs

GroBbritannien, vgl. Binchy, Irish Conflict of Law, S. 391, mit weiteren Verweisen zu den fiir das Common
Law wichtigen Urteilen.

363 Das Internationale Privatrecht Italiens, Art. 52 Diritto internazionale privato.

%4 Das Internationale Privatrecht Kroatiens, hier nach Art. 18 II Zakon o rjeSavanju sukoba zakona propisima
drugih zemalja u odredenim odnosima.

595 Das Internationale Privatrecht Lettlands ist geregelt im Zivilgesetzbuch (englische Ubersetzung vorhanden),

hier nach Art. 18 Latvijas civilprocesa kodeksa.

Das Internationale Privatrecht Liechtensteins, entsprechend Art. 34 das Gesetz vom 19. 09.1996 {iber das

Internationale Privatrecht.

Das Internationale Privatrecht Litauens im Zivilgesetzbuch Litauens (englische Ubersetzung vorhanden)

gem. Art. 1.48. Civilinis kodeksas.

Das Internationale Privatrecht Luxemburgs nach Art. 3 II des luxemburgischen Code civil.

Das Internationale Privatrecht Maltas orientiert sich nach Ansicht der maltesischen Gerichte nach den
Regeln des englischen Rechts, vgl. Fn. 122, so Busuttil, Malta, in: Knapp, International Encyclopedia of
Comparative Law, Vol. 1, S. M-58.

Das Internationale Privatrecht Mazedoniens nach Art. 20 II 3axoH 3a MeryHapOJHO IPUBATHO MpaBo hierzu

auch: Deskoski, The new Macedonian Privat International Law Act of 2007, in: Volken/Bonomi, Yearbook of

Private International Law, Vol. X, 2008, S. 441, 448.

57! Das Internationale Privatrecht Moldawiens nach Art. 27 ff. Zakona o medunarodnom privatnom pravu,
23.12.2013.

372 Das Internationale Privatrecht Montenegros nach Art. 30 International Private Law Act, 07.06.2012
(Englische Ubersetzung) Montenegros.

573 Das Internationale Privatrecht der Niederlande nach Art. 2 Wet conflictenrecht goederenrecht.

57 Das Internationale Privatrecht Norwegens wendet aufgrund des Mangels an kollisionsrechtlichen
Vorschriften nach einer Entscheidung des Obersten Gerichtshofs die sogenannte Irma-Mignon-Formel an.
Hiernach soll das Recht Anwendung finden, mit dem die engste Verbindung besteht. Hierzu ausfiihrlich:
Lodrup, Norway, in: Knapp, International Encyclopedia of Comparative Law, Vol. I, N-83 f.
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Osterreich’”? Keine besondere Vorschrift

Absendeort beziechungsweise Ort mit der
Polen’’¢ engsten Verbindung (wenn kein anderer An-

kniipfungspunkt eingreift)

Portugal®”’ Bestimmungsland
Ruménien’’ Absendeort
Russland’” Bestimmungsort
Schweden>® Keine Regelung vorhanden
Schweiz™®! Bestimmungsort

Serbien®®? Bestimmungsort
Slowakei®? Bestimmungsort
Slowenien®%* Bestimmungsort

Grundsitzlich Absendeort, aufler ausdriickli-

Spanien’®’ che oder implizierte Einigung, dass das Recht
des Bestimmungsortes Anwendung findet
Tschechische Re-
. Absendeort
publik>8
Tiirkei®®’ Bestimmungsort

575 Das Internationale Privatrecht Osterreichs nach § 31 Gesamte Rechtsvorschrift fiir IPR-Gesetze.

576 Das polnische IPR-Gesetz, hier nach Art. 43 Prawo prywatne miedzynarodowe, hierzu die deutsche
Ubersetzung, in: Pazdan, Polen: Gesetz iiber das Internationale Privatrecht, WiRO 2011, 299, 304 bzw.
Schwierskott-Matheson, Polnisches Internationales Privatrecht, S. 33; Hierzu auch: Ernst, Das polnische IPR-
Gesetz von 2011, RabelsZ 2012, 609.

577 Das Internationale Privatrecht Portugals findet seine Grundlage im portugiesischen Zivilgesetzbuch, die
entsprechende Regelung findet sich in Art. 46 II Codigo Civil.

378 Gem. Art. 52 ff. 3akon Pymbiackoii Pecrry6muxu 1992 r. Ne 105 OpEMEHHTENBHO K PETYIHPOBAHUIO
OTHOIICHHUI MEXTYHAPOAHOTO YaCTHOTO MpaBa.

37 Das Internationale Privatrecht Russlands ist niedergelegt im russischen Zivilgesetzbuch, die Regelung hierzu
findet sich in Art. 1206 II I'paxxmaHCKHIT KOJEKC.

380 Das Internationale Privatrecht Schwedens hat keine Rechtsvorschrift und bisher kein Urteil, dass diese Frage
behandelt. Es gibt lediglich einen Streit in der Literatur. Hierzu ausfiihrlich: Bogdan, Private International
Law in Sweden, S. 89.

81 Das IPR-Gesetz der Schweiz gem. Art. 101 Bundesgesetz iiber das Internationale Privatrecht.

82 Das s Das Internationale Privatrecht Serbiens nach Art. 130 Nr. 2 3akon 0 MeljyHapOJHOM IPUBATHOM TPABY.

383 Das IPR-Gesetz der Slowakei, hier nach § 6 Predpis ¢. 97/1963 Zb.Z4kon o medzindrodnom prave
sukromnom a procesnom.

58 Das Internationale Privatrecht Sloweniens gem. Art. 18 I Zakon o mednarodnem zasebnem pravu in
postopku (ZMZPP).

585 Das Internationale Privatrecht Spaniens, geregelt im spanischen Zivilgesetzbuch, Art. 10 1 S.3 des spanischen
Codigo civil.

58 Das Internationale Privat- und Verfahrensrecht Tschechiens nach Art. 70 111 Zdkon o mezinarodnim pravu
soukromém, 25.01.2012.

87 Das Internationale Privatrecht der Tiirkei gem. Art. 21 II, Milletlerarasi 6zel hukuk ve usul hukuku hakkinda
kanun.
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Ukraine®® Bestimmungsort
Ungarn®®’ Keine besondere Vorschrift, Lex rei sitae
Vereinigtes Konig- Nach den entsprechenden Urteilen Anwen-
reich® dung der Lex rei sitae

WeiBrussland®®! Bestimmungsort
Anwendung der Lex rei sitae, gemil der

Zypern™? - o
Rechtsprechung des Vereinigten Konigreichs

Diese Auflistung belegt: Die Lander gehen teilweise sehr unterschiedlich mit der Frage des
anwendbaren Rechts um. So bleibt es selbst bei einer Ankniipfung an den Registrierungsort
in den bis dato noch nicht aufgetretenen Féllen bei der Frage um die res in transitu bei den
bis jetzt schon giiltigen und sehr unterschiedlich gehandhabten Bestimmungen des anwend-
baren Rechts nach den jeweiligen Vorschriften des Internationalen Privatrechts. Grundséatz-
lich bevorzugt die Mehrheit der Rechtsordnungen die Bestimmung des anwendbaren Rechts
anhand des Bestimmungsortes. Aufgrund der zuvor bereits ausgefiihrten Ansichten scheint
gerade im Hinblick auf die Unverdnderbarkeit des Ankniipfungspunktes die Bestimmung
anhand des Absendeortes noch immer als die vorzugswiirdigste Losung so wie dies von Ru-

manien und der Tschechischen Republik bereits praktiziert wird.

38 Das Internationale Privatrecht der Ukraine gem. Art. 38 IIpo MiskHapoHe IIPHBATHE HPABO.

89 Das Internationale Privatrecht Ungarns nach Art. 23 III A nemzetkdzi maganjogrol.

30 Das Internationale Privatrecht des Vereinigten Konigreichs und seine Grundlagen in: Dicey/Morris, Dicey
and Morris on the conflict of laws, hier Rule 133 und die hierzu erschienene Erweiterung: Dicey/Morris:
Dicey, Morris and Collins on The Conflict of Laws — First Supplement to the fifteenth Edition, S. 172 ff.

1 Das Internationale Privatrecht Weissrusslands gem. Zivilgesetzbuch WeiBrusslands, hier nach Art. 1119

I'pamam3sHCKi KOJIIKC.

Das Internationale Privatrecht Zyperns verweist aufgrund des Common Law-Systems und vor dem

Hintergrund der Besetzungsgeschichte durch das Vereinigte Konigreich auf die Section 29(1)(c) des Courts

of Justice Law, der sich zum anwendbaren Recht folgendermaBen duflert: (..) the common law and the

doctrines of equity save in so far as other provision has been or shall be made by any law made or becoming

applicable under the Constitution (..). Bestitigt wurde dies durch den Fall Patiki v Patiki 20 C.L.R. Pt 1, 45

durch den zypriotischen Supreme Court. Hierzu ausfiihrlich: Neocleous/ Aristotelous, Cyprus, in: Rhodes

(Ed.), Private Client Tax, Jurisdictional comparisions, 2. Edition, p. 42. Erginzend sei auf die Ausfiihrungen

zu Vereinigtes Konigreich in Fn. 593.

592
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TEIL 5;: ERGEBNIS

I. Die historische Argumentation

Auch wenn, wie eingangs gezeigt, die Lex rei sitae zur Bestimmung des anwendbaren
Rechts auf eine lange Geschichte zuriickblicken kann, gilt es dennoch festzustellen: Sie kann
nach heutigen MaBstdben nicht mehr fiir alle Fille Anwendung finden. Bereits Drobnig
sprach sich in seinem Gutachten fiir eine Ankniipfung an den Registrierungsort bei Kraft-
fahrzeugen aus, die Entscheidung fiel jedoch damals zugunsten der Lex rei sitae aus. In einer
in diesem Zusammenhang durchgefiihrten internationalen Betrachtung eines sogenannten
europdisch/asiatischen Raums ist festzustellen: Diese Form der Ankniipfung an den Bele-
genheitsort der Sache wird im Internationalen Privatrecht in fast allen iiberpriiften Landern

ebenfalls bei Kraftfahrzeugen nach dieser Ma3gabe durchgefiihrt.

II. Die Ankniipfung an den Registrierungsort

Die Ankniipfung an den Registrierungsort setzt in diesem Zusammenhang noch nicht einmal
die Schaffung neuer Vorschriften voraus, denn das EGBGB enthélt mit seinem Art. 45 be-
ziehungsweise Art. 46 bereits die hierfiir erforderliche Vorschrift. So bestiinde gegenwirtig
die Mdglichkeit zu einer analogen Anwendung des Art. 45 beziehungsweise zu einer mog-
lichen und direkten Anwendung des Art. 46 EGBGB. Auch die Aufnahme von Kraftfahr-
zeugen in Art. 45 EGBGB kann eine Moglichkeit darstellen. Dartiber hinaus ldsst sich bei
der Uberpriifung der Rechtsordnungen feststellen, dass eine Ankniipfung im Sinne des Art.
45 EGBGB auch mehrheitlich in den iiberpriiften Staaten besteht.

[II. Der Registrierungsort als stabilerer Ankniipfungspunkt

Einer der sicherlich wichtigsten Punkte in der Frage, ob der Registrierungsort als ,,stabil*
genug angesehen werden kann wie das nach diesem anwendbare Recht, ldsst sich hier ohne
den geringsten Zweifel bejahen. Betrachtet man den angestellten Vergleich im Hinblick auf
das Moment der Verdnderbarkeit zwischen Lageort und Registrierungsort, so zeigt sich deut-
lich die Konstanz, mit welcher der Registrierungsort aufwarten kann. Dariiber hinaus werden
dessen Entstehen und seine RechtmédBigkeit durch die behordliche MaBBnahme {iberwacht
und sichergestellt.

Diese Stabilitit des Registrierungsortes konnte anhand von zwei einfachen Beispielen nicht
nur fiir die Bundesrepublik Deutschland bestitigt werden, sondern auch fiir eine Vielzahl

von Lindern des européisch/asiatischen Raums.
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IV. Der Registrierungsort als der sicherere Ankniipfungspunkt

Des Weiteren gilt es festzustellen: Bei einer Ankniipfung an den Registrierungsort entsteht
eine einheitliche rechtliche Grundlage fiir etwaige Rechtsfragen beziiglich der Rechte an
einer Sache, da diese immer dem Recht des Registrierungsortes entspricht.

Das heif3t: Solange ein Fahrzeug in einem Staat registriert ist, findet bis zur Anderung dieses
Zustandes immer das gleiche Recht als Grundlage zur Bestimmung etwaiger Anspriiche An-
wendung.

Erst wenn ein Fahrzeug umregistriert wird, kann sich das d&ndern. Wie aufgezeigt, ist jedoch
auch in diesem Fall zu jedem Moment gewéhrleistet, dass ein Registrierungsort besteht. Der
Vorteil der Register besteht darin, dass genau festgehalten wird, wann ein Fahrzeug umre-
gistriert wird und daher genau bestimmt werden kann, welches Recht zu welchem Zeitpunkt
auf die Sache angewendet werden kann. Auch hier entspricht diese Feststellung allen {iber-

priiften Staaten.

V. Die Mittel zur Bestimmung des Registrierungsortes

Setzt man die Moglichkeiten zur Bestimmung des Heimatortes beziehungsweise Registrie-
rungsortes in den Kontext zur Begriindung zum Vorschlag der Ersten Kommission des Deut-
schen Rates fiir Internationales Privatrecht, zur Reform des deutschen Internationalen Sa-
chen- und Immaterialgiiterrechts, so ist eine Bestimmbarkeit bei diesen in gleichem Malle
und zweifelsohne ebenso unkompliziert gegeben.

Der Registrierungsort ldsst sich anhand des zentralen Fahrzeugregisters, das in Deutschland
durch das Kraftfahrt-Bundesamt gefiihrt wird, zu jeder Zeit bestimmen. Dieses wird dariiber
hinaus als alleiniger Ankniipfungspunkt qualifiziert.

Die Bestimmbarkeit des Registrierungsortes anhand dieses Registers wird flankiert von zwet
notwendigerweise zusammenhéngenden Manifestationspunkten. Sie werden zusammen bei
der rechtméBigen Zulassung und der dadurch bedingten Eintragung in das Fahrzeugregister
ausgegeben. Die Zulassungsbescheinigung und das KFZ-Kennzeichen tragen hierbei den
Registrierungsort flir Dritte erkennbar nach auflen. Dabei stellt gerade die Zulassungsbe-
scheinigung eine untriigliche Verbindung zwischen Kraftfahrzeug und KFZ-Kennzeichen
her. Dies wird ermdglicht durch die Angabe des individuellen Unterscheidungszeichens, das
auf dem Kennzeichen angegeben ist, sowie durch die Fahrzeugidentifikationsnummer.
Nach auflen getragen wird der Registrierungsort durch die Angabe der ausstellenden Be-
horde auf der Zulassungsbescheinigung sowie durch die Angabe des ldnderspezifischen Un-

terscheidungszeichens der Bundesrepublik Deutschland oder des anderen Landes.
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Auch der urspriinglichen Angst vor einer Falschung von KFZ-Kennzeichen kann sicherlich
die immer stirker ausgepriagte Filschungssicherheit von Kennzeichen entgegengehalten
werden.

Jedoch sei noch einmal wiederholt, dass eben nicht an das KFZ-Kennzeichen (wie urspriing-
lich diskutiert) als solches angeknlipft wird, sondern dies lediglich als ein Mittel zur Bestim-
mung dient. So hat gerade hier die Bearbeitung gezeigt, dass dieses zwar das offensicht-
lichste Mittel zur Bestimmung sein kann, sich aber bei Zweifeln beziechungsweise gerade in
Fragen der Erheblichkeit die Pflicht bietet, eines der beiden anderen Bestimmungsmittel hin-
zuzuziehen. Denn auch bei den aufgefiihrten Beispielen einer Verpfandung beziehungsweise
Sicherungsiibereignung muss zumindest die Zulassungsbescheinigung hinzugezogen wer-
den, ob der Verfligende grundsétzlich iiberhaupt zu einer solchen Verpflichtung berechtigt
sein konnte.

Auch in diesem Zusammenhang konnte fiir die Lander des européisch/asiatischen Raums
festgestellt werden: Sie erfiillen ebenfalls diese Voraussetzungen und eignen sich daher dar-

iiber hinaus fiir eine Ankniipfung an den Registrierungsort.

VI. Die unmittelbare Anwendung fremder Rechtsinstrumente

Durch eine Bestimmung des anwendbaren Rechts am Registrierungsort besteht fiir die Ge-
richte weiterhin zur Losung von etwaigen rechtlichen Unterschieden die Moglichkeit, direkt
die jeweiligen nationalen Rechtsfolgen anzuwenden. So wiirde bei der Suche nach entspre-

chenden dquivalenten Rechtsinstituten sogar deren Transposition entfallen.

VII. Eine Losungsmoglichkeit fiir Kraftfahrzeuge ohne Registrierungsort

Ebenso besteht bei Kraftfahrzeugen ohne Registrierungsort die Moglichkeit einer Bestim-
mung des anwendbaren Rechts. In Ermangelung eines solchen, da dieses Kraftfahrzeug noch
nicht registriert wurde, ist keine derart gelagerte Ankniipfung moglich. Daher soll hier, wie

bei jeder anderen Sache als Handelsgut auch, die Lex rei sitae nach Art. 43 I EGBGB gelten.

VIIL Die Bestimmung bei gestohlenen Fahrzeugen

Auch bei gestohlenen Fahrzeugen lédsst sich zumindest innerhalb der Europédischen Union
und der Staaten, die sich dem Informationsaustauschsystem REGINA angeschlossen haben,
der urspriingliche Registrierungsort sehr einfach bestimmen. Die Zukunft wird zeigen, ob
sich im Rahmen der wachsenden Kriminalititsraten im Rahmen des Diebstahls von Kraft-

fahrzeugen weitere Staaten diesem System anschlielen werden.
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IX. Die Ankniipfung wéhrend des Transports

Besonders differenziert muss ein moglicher Ankniipfungspunkt bei neu produzierten Fahr-
zeugen diskutiert werden. Im Hinblick auf die Stabilitdt des Ankniipfungspunktes scheint
die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des Absendeortes die geeignetste Losung
um das anwendbare Recht zu bestimmen, da im Hinblick auf dessen Unverdnderbarkeit eine
stabile Ankniipfung in der Rechtsanwendung geschaffen werden wiirde, der eine einfache

Bestimmung ermdglicht.

AbschlieBend gilt es festzustellen: Die Bestimmung des anwendbaren Rechts anhand des
Registrierungsortes bietet viele Vorteile und selbst unter dem Aspekt der Anwendung frem-
den Rechts ein hohes MaBl an Anwendungsfreundlichkeit, da eine teilweise umstiandliche
Transposition des fremden und unbekannten Rechtsinstitutes in eigenes Recht entfillt. Je-
doch muss man dem entgegenhalten, dass es in diesen wenn auch recht seltenen Féllen dazu
fiihrt, dass sich der Anwender eventuell umfassender auch in unstreitigen Féllen mit dem
fremden Recht auseinandersetzen muss. Jedoch wird ein solches Vorgehen bereits in ande-
ren Bereichen des Internationalen Privatrechts von den Anwendern verlangt, zum Beispiel
in Ehe- als auch in Erbsachen.

Sollte es zu einem generellen Umdenken auch im Rahmen des dargestellten europiisch/asi-
atischen Raums kommen, der eine gleichgelagerte Anwendung garantiert, so ist die Bestim-
mung des anwendbaren Rechts durchaus der Lex rei sitae vorzuziehen, da sie gerade in den
dargestellten Féllen den beteiligten Parteien unter Umstidnden ein groBeres Maf3 an Rechts-

sicherheit zugesteht.
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Vereinigtes- Collins, Lawrence Lord (Ed.): Dicey, Morris and Collins on The Conflict of
Konigreich Laws, 15. Edition, Volume 2, 2012.

Das Internationale Privatrecht Zyperns verweist aufgrund des Common Law-
Systems und vor dem Hintergrund der Besetzungsgeschichte durch das Verei-
nigte Konigreich auf die Section 29(1)(c) des Courts of Justice Law, der sich
zum anwendbaren Recht folgendermalen dullert: (..) the common law and the
doctrines of equity save in so far as other provision has been or shall be made
Zypern by any law made or becoming applicable under the Constitution (..). Bestétigt
wurde dies durch den Fall Patiki v Patiki 20 C.L.R. Pt 1, 45 durch den zyprioti-
schen Supreme Court. Hierzu ausfiihrlich: Neocleous/ Aristotelous, Cyprus, in:
Rhodes (Ed.), Private Client Tax, Jurisdictional comparisions, 2. Edition, p. 42.
Ergidnzend wird auf die Ausfithrungen zum Vereinigten Konigreich hingewie-

sen.
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